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1. Wprowadzenie

Niniejszy plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego stanowi
wykonanie delegacji ustawowej, zawartej w art. 9 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 16 grudnia

2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011 nr 5 poz. 13 z pdzn. zm.).
Przedmiotowy przepis naklada na odpowiedni organ administracji publicznej obowigzek
stworzenia planu, zgodnie z ktorym planuje si¢ realizacj¢ uslug o charakterze uzytecznos$ci
publicznej w transporcie zbiorowym. Z uwagi na specyficzng sytuacje faktyczna, polegajaca na
zapewnianiu przez Zwigzek Komunalny ,,Komunikacja Migdzygminna” w Chrzanowie takze
polaczen zewnetrznych, ktorych podstawa sg réznorodne porozumienia, cho¢ niniejszy plan
transportowy staje si¢ aktem prawa miejscowego na terenie gmin wspottworzacych zwiazek, to
obejmuje on takze linie komunikacyjne wybiegajace poza jego teren. Uprawnienie do
organizacji takich linii wynika z art. 5 ust. 2 lit b) Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 roku dotyczacego ustug
publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajacego
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 1 (EWG) nr 1107/70.

Majac na uwadze czasokres niezbgdnego zwrotu z inwestycji, jakie sa niezbedne wsrod
operatoroOw wylanianych do realizacji zadan publicznych przyjmuje si¢, iz horyzontem
czasowym obowigzywania niniejszego planu jest okres 2014-2024. Powyzsze nie uchybia
mozliwo$ci aktualizacji planu transportowego, okreslonej w art. 11 ust. 2 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym. Aktualizacj¢ planu przewiduje si¢ przeprowadzi¢ w sytuacji
wystapienia istotnych czynnikow zewngtrznych lub wewngtrznych, majacych wplyw na
mozliwo$ci realizacyjne niniejszego planu, wymagajace konieczno$ci zmiany jego tresci.
Podstawa metodyczng sporzadzenia projektu niniejszego planu sg przeprowadzone w okresach
wczesniejszych badania marketingowe, obejmujace napelnienia poszczegdlnych linii
komunikacyjnych (badania o charakterze pelnym oraz badania o charakterze
fragmentarycznym — wyrywkowym). Uzupelniajagco wykorzystano takze badania w zakresie
wymiany podréznych na kluczowych przystankach, jak rowniez dostgpne dane demograficzne,
dotyczace liczby 0s6b uczeszczajacych do szkot.

W zwigzku z faktem, iz linie komunikacyjne pozostajace w gestii Zwigzku Komunalnego
,2Komunikacja Miedzygminna” w Chrzanowie realizuja przewozy zardwno wewnatrz

poszczegbdlnych gmin, jak 1 na trasach laczacych poszczegdlne gminy tworzace Zwiazek,
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analizie poddano takze wolumen sprzedazy poszczegolnych rodzajow biletow, wskazujacy na
odsetek podrézy realizowanych w poszczegolnych relacjach.

Majac na uwadze, iz istotnym czynnikiem akceptacji oferty komunikacji zbiorowej jest
stabilno$¢ uktadu komunikacyjnego, opracowujac projekt niniejszego planu przyjeto jako punkt
wyj$cia stan zastaty, obejmujacy okreslony uklad przestrzenny sieci transportowej wraz ze
zdefiniowang poprzez rozklad jazdy liczba kurséw wykonywanych w poszczegélne dni, na
poszczeg6lnych trasach i na poszczegolnych odcinkach.

Dla weryfikacji realizacji zalozen niniejszego planu, w ramach okreslonego horyzontu
czasowego mozliwe jest opracowanie wskaznikow jako$ciowych komunikacji zbiorowej
organizowanej przez Zwigzek Komunalny ,,Komunikacja Migdzygminna” w Chrzanowie wraz
z czasowym sprawdzaniem osiggania tych wskaznikow. Wskazniki tego rodzaju nie stanowig
tresci planu, a ich uwzglednienie moze nastgpi¢ w umowie operatorskiej, bedacej podstawa
realizacji pracy eksploatacyjnej przez wylonionego w drodze postepowania
wolnokonkurencyjnego operatora. Niezaleznie od tego dopuszcza si¢ prowadzenie przez
Zwiazek Komunalny ,,Komunikacja Migdzygminna” w Chrzanowie innych badan rynkowych,
weryfikujacych realizacje zapisdw niniejszego planu. Zasigg, charakter i metoda tego rodzaju
badan okreslane beda kazdorazowo w oparciu o biezace potrzeby zarzadzania systemem

komunikacyjnym.
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2. Uwarunkowania planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Zwigzku Komunalnego ,,Komunikacja Miedzygminna” w Chrzanowie

a) zapisy dokumentow planistyczno-strategicznych jednostek samorzqdu terytorialnego

innych szczebli podziatu administracyjnego kraju

Podstawowym dokumentem, ktory powinien by¢ brany pod uwage na etapie tworzenia planu
transportowego, jest plan transportowy odpowiedniego — wtasciwego terytorialnie — organu
administracji publicznej wyzszego rzedu. Cho¢ z formalnego punktu widzenia samorzad
terytorialny (jako cato§¢) podlega w sposob jednolity terenowym przedstawicielom
administracji rzadowej, czyli wojewodom, to zgodnie z zapisami art. 11 ust. 1 pkt 3 ustawy o
publicznym transporcie zbiorowym projekt planu transportowego, opracowanego przez zarzad
zwigzku komunalnego gmin powinien uwzglednia¢ ustalenia, zawarte w planie transportowym,
opracowanym przez odpowiednio starost¢ lub zarzad zwigzku powiatow, albo przez marszatka
wojewddztwa.

Przytoczone zapisy ustawowe maja na celu zachowanie spojnosci sieci komunikacyjnej
poszczegblnych organizatorow transportu publicznego. Zwréci¢ nalezy uwage, iz
ustawodawca zapobiegl sytuacji braku spdjnosci sieci komunikacyjnej o charakterze
uzyteczno$ci publicznej w sytuacji braku organizacji takich przewozéw na szczeblu
powiatowym — przesadza o tym nalozony na stosowne organy szczebla gminnego (wdjta,
burmistrza, prezydenta miasta, zarzad zwiazku komunalnego) obowigzek uwzglednienia
ustalen planu transportowego opracowanego przez marszatka wojewodztwa w sytuacji, w
ktérej odpowiedni miejscowo starosta (lub zarzad zwigzku powiatdéw) nie organizuje
przewozdw publicznych (ergo: nie ogtasza planu transportowego na swoim szczeblu).
Réwnoczesnie ustawodawca przyjat jednolity termin, w ktérym opracowanie planu
transportowego staje si¢ formalnym obligo dla jednostek samorzadu terytorialnego. Termin ten
wynika explicite z przepisu art. 84 ust. 2 pkt 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym i
zostal wyznaczony na dzien 28.02.2014 roku. Wedlug stanu faktycznego na moment
sporzadzania projektu planu transportowego Zwigzku Komunalnego , Komunikacja
Miedzygminna” w Chrzanowie nie zostal ogloszony zaden z planéw transportowych, o ktérych
mowa w art. 11 ust. 1 pkt 3 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Tym samym brak

uwzglednienia zapisoOw planéw transportowych wyzszego rzedu nie stanowi zaniechania
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zarzadu Zwigzku Komunalnego ,,Komunikacja Migdzygminna” w Chrzanowie, lecz stanowi
przestanke o charakterze czynnika obiektywnego, mozliwa do usunigcia wylacznie w
przypadku ziszczenia si¢ warunkow przysztych, pozostajacych poza gestia kompetencyjng
organu opracowujacego projekt niniejszego planu transportowego.
Wobec braku stosownych dokumentow wyzszego szczebla mozliwe jest positkowanie si¢
pomocniczo innymi dokumentami, obrazujgcymi strategie rozwojowe poszczegdlnych
jednostek samorzadu terytorialnego.
W przypadku szczebla powiatowego ekwiwalentnym dokumentem jest Strategia Rozwoju
Powiatu Chrzanowskiego na lata 2006-2015. Dokument ten ujmuje zagadnienia istotne z
perspektywy tworzenia planu transportowego Zwigzku Komunalnego , Komunikacja
Migdzygminna” w Chrzanowie w dwojaki sposob:
* poprzez bezposrednie wskazania z zakresu transportu publicznego,
* W sposob posredni, determinujac otoczenie spoleczno-gospodarcze realizacji ustug
transportu publicznego i tym samym wplywajac na warunki jego realizacji.
Wskazania bezposrednie dotyczace transportu publicznego dostrzec mozna w nastepujacych
czg$ciach Strategii Rozwoju Powiatu Chrzanowskiego:
* Analiza SWOT, punkt W4. Niewystarczajacy poziom koordynacji pomigdzy réznymi
srodkami transportu zbiorowego,
* Analiza SWOT, punkt W17. Niewystarczajace wsparcie osob niepelnosprawnych —

bariery architektoniczne — [...] przystanki, transport miejski,

» (Czg$¢ operacyjna, kierunek rozwoju: tereny inwestycyjne i infrastruktura techniczna,
cel strategiczny I. rozwdj infrastruktury technicznej zwigkszajacej atrakcyjnosé
inwestycyjng powiatu, cel operacyjny I.1. poprawa dostgpnosci komunikacyjnej oraz
przepustowosci wewnetrznego ukladu drogowego na terenie powiatu, zadanie I.1.11.
opracowanie efektywnego systemu transportu zbiorowego wewnatrz powiatu.

Chcac rozszerzy¢ spdjnos¢ niniejszego planu na szczebel regionalny, uwzgledniajac hierarchie
szczebli samorzadu terytorialnego, wskazaé nalezy takze odno$ne postanowienia dokumentow
regionalnych. Strategia Rozwoju Woj. Matopolskiego na lata 2007-2013 przewiduje w ramach
Celu Strategicznego 1. Wzmocnienie konkurencyjnosci gospodarczej wojewodztwa Obszar 111
— Infrastruktura dla rozwoju regionalnego. W ramach tego obszaru wyodrgbniono bowiem

kierunek dziatan I11.3. Zwigkszenie roli transportu zbiorowego w obstudze regionu.
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b) stan zagospodarowania przestrzennego oraz dokumenty planistyczne w zakresie

zagospodarowania przestrzennego

Sposob zagospodarowania przestrzennego danego obszaru warunkuje potrzeby transportowe,
generowane na danym obszarze. Truizmem pozostaje stwierdzenie, iz im bardziej rozlegly iim
rzadziej zainwestowany obszar jest rozpatrywany, w tym wickszym stopniu potrzeby
przewozowe majg charakter rozproszony. Obszar gmin tworzacych Zwigzek Komunalny
,»Komunikacja Migdzygminna” w Chrzanowie pozostaje niejednolity i zawiera w sobie
zaréwno tereny o charakterze miejskim, jak 1 tereny o charakterze wiejskim.

Szczegotowo zostato to opisane w dalszej czgsci niniejszego planu.

Z punktu widzenia organizacji komunikacji konieczne jest uwzglednienie dokumentow
dotyczacych zagospodarowania przestrzennego. Podobnie jak w przypadku wskazan
dokumentow planistycznych wyzszego rz¢du takze odniesienia przestrzenne obejmujg szersze
spektrum otoczenia, wplywajace na potrzeby komunikacyjne, jak i wskazania bezposrednio
dotyczace transportu publicznego.

Do takich bezposrednich uwarunkowan, wynikajacych z planoéw zagospodarowania
przestrzennego, zaliczy¢ nalezy planowang lokalizacj¢ dworca autobusowego, ktora jest
przewidziana w rejonie dawnego dworca PKS przy ul. Trzebinskiej w Chrzanowie.
Przedmiotowe wynika z ustalen zawartych w Uchwale nr XV/191/07 Rady Miejskiej w
Chrzanowie z dnia 30 pazdziernika 2007 roku w sprawie miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego polaczenia istniejacych weztéw komunikacyjnych przy ul. Trzebinskiej i
Kusocinskiego w Chrzanowie.

Zapisy niniejszego planu transportowego nie uchybiaja ustaleniom wskazanego MPZP,
poniewaz z racji tego, iz konieczne jest wskazanie koncowek tras linii komunikacyjnych, w
ich wykazie poda¢ mozna wytacznie koncowki obecnie istniejgce. Sam plan miejscowy nie
przesadza o realizacji okreslonych inwestycji, totez trudno jest na etapie sporzadzania planu
transportowego szczegdlowo przewidzie¢ termin dokonania okre$lonych przeobrazen
przestrzeni, ktore wplyng na mozliwos¢, konieczno$¢ i1 celowos¢ zmian w uktadzie
komunikacyjnym. Wazne jest jednak, aby zapewni¢ odpowiednig dostgpno$¢ centrum
Chrzanowa, w ktorym zlokalizowano szereg instytucji szczebla powiatowego, bez

koniecznosci ucigzliwych przesiadek.
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¢) sytuacja spoteczno-gospodarcza obszaru Zwigzku Komunalnego ,, Komunikacja

Miedzygminna” w Chrzanowie

Sytuacje spoleczno-gospodarczg determinuje szereg wskaznikow, bedacych obrazem
ekonomicznym danego obszaru. Rejon chrzanowski jest obszarem dotknigtym przez
restrukturyzacje (np. zamknigta KWK Siersza), jednak ciagle z duzym potencjalem
gospodarczym. Do silnych stron obszaru ZK ,KM” pod wzgledem oddziatywania
gospodarczego zaliczy¢ nalezy istnienie tradycyjnie silnego przemystu, tworzacego etos pracy
wsrod mieszkancow. Wsrdd tradycyjnych, duzych zaktadow przemystowych, bedacych
réwnoczes$nie powaznymi pracodawcami, wymieni¢ nalezy takie podmioty, jak:

* Rafineria Trzebinia,

* Elektrownia Trzebinia-Siersza,

* Kopalnia Wegla Kamiennego Janina.

Wsrédd nowych zaktadow przemystowych na uwage zastuguje Valeo, ktore utworzyto fabryke
na terenie Chrzanowa.

Warunki spoteczno-gospodarcze determinowane sg takze bliskos$cig Krakowa. Wzglednie tatwa
mozliwo$¢ dojazdu do tego miasta sprawia, iz dla mieszkancow terenu ZK , KM” Krakéw
stanowi potencjalny rynek pracy. Takze analizujac powigzania akademickie wida¢ wyraznie, 1z
dla miodziezy z terenu ZK , KM” nie wystgpuje bezwzgledna konieczno$¢ emigracji
akademickiej na rzecz codziennych dojazdow. Sytuacja taka powoduje zwigkszenie kregu osob,

do ktorych moze by¢ adresowana oferta komunikacyjna transportu publicznego.

d) wplyw transportu na srodowisko

Jedna z podstawowych przyczyn zainteresowania wiadz publicznych ksztattowaniem podziatu
zadan przewozowych jest ogél dziatan cztowieka (zaréwno planowanych i przypadkowych)
majacych wplyw na S$rodowisko przyrodnicze wynikajacych z szeroko rozumianych
zanieczyszczen, generowanych przez transport jako gataz gospodarki. Wsrdd aspektow, jakie
trzeba rozpatrywa¢ mowiac o wplywie transportu na $rodowisko, wymieni¢ nalezy m.in.
nastepujace zjawiska:

* zanieczyszczenie powietrza poprzez emisj¢ spalin,
* emisja hatasu,

* zanieczyszczenia termiczne (ciepto generowane przez silniki),

9



PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

* emisja odpadow ciektych i statych, O zajetos¢ terenu i przestrzeni.
W kazdym aspekcie zbiorowe formy przemieszczania si¢ generujg mniejsze obcigzenia
srodowiskowe niz motoryzacja indywidualna. Dlatego pod wzgledem srodowiskowym kazda

forma wspierania transportu zbiorowego realizuje postulat poprawy srodowiska naturalnego.

e) potrzeby zrownowazonego rozwoju transportu publicznego

Pod pojeciem rozwoju zrownowazonego rozumie si¢ taki rozwdj, ktdry nie narusza mozliwosci
rozwojowych przysztych pokolen. W tym sensie jest mowa o rozwoju nie naruszajacym
zasobow, to jest takim gospodarowaniu, by:
* w odniesieniu do zasobéw odnawialnych — tempo ich zuzywania nie byto wyzsze od
tempa ich naturalnego odnawiania,
* w odniesieniu do zasobow nieodnawialnych — tempo ich zuzywania nie byto wyzsze od
tempa ich zastepowania substytucyjnymi zasobami spetniajacymi analogiczne funkcje.
Rozwo6j zrownowazony to takze rozwodj ujmujacy jako jednakowo wazne czynniki
ekonomiczne (finansowe), spoteczne (socjalne) i srodowiskowe (przyrodnicze).
W zakresie transportu publicznego poszanowanie zasady zréwnowazonego rozwoju przejawia
si¢ poprzez kreowanie takich warunkow, aby poszczegoélne aspekty nie pozostawaly we
wzajemnej sprzecznosci. Wydaje sie, iz kierunkiem rozwoju, ktory najpehiej realizuje zasade
zrOwnowazonego rozwoju, jest ewolucja pojazdéw w kierunku zastosowania silnikéw nisko-
lub wrecz bezemisyjnych, ktore jednoczesnie zwigksza efektywno$¢ ekonomiczng transportu
publicznego poprzez przesunig¢cie strumieni finansowych z kosztow biezacej eksploatacji na
naktady o charakterze inwestycyjnym. Dziatanie takie zwigksza¢ tez bedzie trwato$¢, a tym
samym stabilno$¢ systemu, bowiem redukcja kosztéw krancowych przyczyni si¢ do

aktywniejszej postawy rynkowej w zakresie generowania wptywow.

f) rentownosé linii komunikacyjnych
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Obecna rentownos$¢ linii komunikacyjnych jest niska (ponad polowe kosztow komunikacji

pokrywaja sktadki czlonkowskie gmin tworzacych ZK , KM”). Jest to prosta konsekwencja

uktadu osadniczego, wymuszajacego realizacj¢ okreslonych potaczen w konkretny sposob.

Wsrdd narzedzi poprawiajacych rentownos$¢ linii komunikacyjnych wskaza¢ nalezy:

Dazenie do zwigkszenia przewozow wskutek wzrostu akceptacji dla oferty, ktora bedzie
bardziej czytelna dla klientéw, a rownoczesnie stabilna,

Zlecanie wykonawstwa ustug przewozowych w trybie wolnokonkurencyjnym, co
przyczyni¢ si¢ powinno do uzyskania racjonalnych, weryfikowanych rynkowo stawek
za przewozy,

Optymalizacje sieci komunikacyjne;j,

Poprawe dostosowania wielkos$ci pojazdéw do rzeczywistych potokdéw pasazerskich.
Trzeba jednak wyraznie powiedzie¢, iz na obszarach podobnych do rozpatrywanego nie
nalezy spodziewac si¢ radykalnych zmian w zakresie trendéw komunikacyjnych, w tym
w szczegblnosci stopnia zmotoryzowania spoteczenstwa. Tym samym mozliwosci
poprawy wyniku finansowego linii komunikacyjnych sa z obiektywnych przyczyn

znikome.
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3. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane sg przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej

Zwigzek Komunalny ,,Komunikacja Migdzygminna” w Chrzanowie realizuje i planuje dalsza
realizacje przewozow, ktore majg charakter uzytecznosci publicznej, na kilkunastu liniach
komunikacyjnych. Szczegdtowe dane dotyczace linii komunikacyjnych, na ktorych planowana
jest realizacja przewozow, ktore maja charakter uzytecznosci publicznej, zawarto w tablicy nr

L.
Tabl. 1. Linie komunikacyjne ZK”’KM”

Numer

R . .
linii elacja Uwagi

3 Chrzanéw Dw. ZKKM — Chrzanow Fablok

8 Chrzanow Dw. ZKKM — Chelmek Mtyny

Chrzanéw Dw. ZKKM — Trzebinia Elektrownia

9 . Linia podstawowego uktadu
Siersza

10 Chrzanéw Dw. ZKKM — Trzebinia Dw. PKP

15 Libigz — Trzebinia Mtoszowa Linia podstawowego uktadu

17 Chrzanéw Dw. ZKKM — Ptaza Dolna

25 Chrzanow Dw. ZKKM — Chrzanéw Oczyszczalnia

29 Chrzanéw Dw. ZKKM — Balin

30 Chrzan’O\')v Os. Mtodosci — Dw. ZKKM — Os. Linia podstawowego ukladu
Mtodosci

Chrzan6éw Dw. ZKKM — Os. Mlodosci — Szpital —

31 Dw. ZKKM

Linia podstawowego uktadu

32 Chrzanow Dw. ZKKM — Plaza Dolna

Chrzanéw Dw. ZKKM — Chrzanow Stella

Chrzanéw Dw. ZKKM - Libigz Jowisz

Chrzanow PKS — Trzebinia Psary

Ploki — Bolgcin

Libigz — Chelmek — Libigz

Libigz — Metkow

Trzebinia — Lgota

SIIEIE I EEE:

Chrzan6éw PKS — Bolgcin

Linia organizowana przez
Gmine Miasta Jaworzno na
podstawie stosownego
porozumienia

319 Chrzanow Dw. ZKKM — Jaworzno
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Linia organizowana przez
Gming Miasta O$§wigcim na
podstawie stosownego

22 Oswigcim — Gromiec -
porozumienia

Linia organizowana przez
Zwigzek Komunalny Gmin
,Komunikacja
Migdzygminna” w Olkuszu
na podstawie stosownego
porozumienia

457 | Olkusz - Lgota

Powyzszy uktad linii jest zgodny z obecnie realizowanymi przewozami. Zaleceniem jest
natomiast zwickszenie czytelno$ci uktadu komunikacyjnego poprzez minimalizacj¢ liczby

wariantow tras poszczegdlnych linii komunikacyjnych.
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4. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

a) lokalizacja obiektow uiytecznosci publicznej

Z punktu widzenia zaspokojenia podstawowych potrzeb przewozowych, zwigzanych z
uzyteczno$cig publiczng, podstawowe znaczenie ma zapewnienie dostepnosci najbardziej

istotnych obiektow publicznych. Liste takich obiektow zawarto w tablicy nr 2.

Tablica 2. Obiekty uzytecznos$ci publicznej na terenie ZK”KM”

Instytucja Lokalizacja
Szpital powiatowy w Chrzanowie Chrzanoéw, ul. Topolowa 16
Starostwo Powiatowe Powiatu Chrzanowskiego Chrzanoéw, ul. Partyzantow 2
Urzad Skarbowy w Chrzanowie Chrzandw, ul. Garncarska 9
Powiatowy Urzad Pracy w Chrzanowie Chrzandw, ul. Stowackiego 8

I Liceum Ogo6lnoksztalcace im. Stanistawa Staszica w Chrzanowie | Chrzanow, ul. Pitsudskiego 14

II Liceum Ogolnoksztatcace im. K.K. Baczynskiego w Chrzanowie | Chrzanow, ul. Kard. Wyszynskiego 19

Powiatowe Centrum Edukacji w Chrzanowie (III LO, Technikum

Mechaniczno-Elektryczne, szkoty dla dorostych, w tym Chrzanow, ul. Fabryczna 27
uzupetniajace)

I Llce}lr.n Ogolnoksztatcace im. Marii Sktodowskiej-Curie w Trzebinia, ul. Grunwaldzka 101
Trzebini

Zespot Szkot w Libigzu (LO, Technikum) Libigz, ul. Gornicza 3

Zespot Szkot Techniczno-Ustugowych w Trzebini Trzebinia, ul. Gwarkow 3
Zespot Szkot Ekonomiczno-Chemicznych w Trzebini Trzebinia, ul. Krakowska 12
Nauczycielskie Kolegium Jezykow Obcych w Chrzanowie Chrzanow, ul. Woynarowskiej 1
Zespot Szkot Katolickiego Stowarzyszenia Wychowawcow Libiaz, ul. Koécielna 2
Specjalny Osrodek Spoteczno-Wychowawczy w Chrzanowie Chrzanow, ul. Paderewskiego 5

Powiatowy Zespot Szkot nr 8 Zawodowych i Ogolnoksztatcacych

im. J. Kilinskiego w Chetmku Chetmek, ul. Krakowska 18

Urzad Miejski w Chrzanowie Chrzanoéw, al. Henryka 20

Urzad Miasta w Trzebini Trzebinia, ul. Pilsudskiego 14

Urzad Miejski w Libigzu Libiaz, ul. Dziatkowa 1

Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna w Chrzanowie Chrzanow, ul. Mjr. Grzybowskiego 7
Powiatowy Inspektorat Weterynarii w Chrzanowie Chrzandw, ul. Mjr. Grzybowskiego 7
Powiatowy Inspektorat Nadzoru Budowlanego Chrzanoéw, al. Henryka 20

Terenowy Punkt Paszportowy w Chrzanowie Chrzanow, ul. Partyzantow 2

Zespot przychodni Trzebinia, ul. Harcerska 13
Przychodnia specjalistyczna Medic-us Trzebinia, ul. Fabryczna 22

Zaktad Ubezpieczen Spotecznych Oddziat w Chrzanowie Chrzanow, ul. Oswigcimska 14
Miejska Przychodnia Rejonowa nr 1 Chrzandw, ul. Sokota 19

Centrum Wielospecjalistycznej Opieki Ambulatoryjne;j Chrzanow, ul. Kosciuszki 18
Przychodnia Rejonowa nr 2 Chrzanéw, ul. Broniewskiego 16
Miejskie Centrum Medyczne Libiaz, ul. 9 maja 2

Przychodnia Fundacji Unia Bracka Libiaz, ul. Gornicza 5
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Powyzsze zestawienie obrazuje rozlokowanie poszczegolnych instytucji. Wiekszo$¢ stuzb
szczebla powiatowego ma swoje siedziby w $cistym centrum Chrzanowa, stad niezmiernie
istotnym warunkiem racjonalnego prowadzenia linii komunikacyjnych jest wilasciwe
skomunikowanie poszczegolnych obszarow z centrum Chrzanowa. Istotne jest, aby kazda z
lokalizacji byta dostgpna z obstugiwanego przystanku w ramach izochrony 10 minut, przy czym
wskazane jest dojScie w potowie tego czasu.
W chwili obecnej dostepnos¢ centrum Chrzanowa zapewniajg nastepujace przystanki:

*  Chrzandéw Srodmiescie

* Chrzanow Dw. ZKKM

* Chrzanow ZUS

¢ Chrzanéw Sienna

Z uwagi na ukfad drogowy miasta, bedacy konsekwencjg historycznego przebiegu linii
kolejowej, pod ktora przeprowadzona zostala ograniczona liczba niewielkich (w sensie
fizycznym) przepustéw, trasy autobusoOw maja charakter okrezny, petlicowo obslugujac

srddmiescie Chrzanowa.

b) gestosé zaludnienia obszaru objetego planem transportowym

Gminy tworzace Zwigzek Komunalny ,,Komunikacja Miedzygminna” w Chrzanowie sa
stosunkowo jednorodne pod wzgledem charakteru (gminy miejsko-wiejskie) oraz gestosci
zaludnienia. Dla obszaru catego Zwigzku gestos$¢ zaludnienia ksztaltuje si¢ na poziomie ok.
728 os/km” powierzchni, natomiast dla poszczegdlnych gmin wskaznik ten jest nastepujacy:

+  Chrzanow: gestoéé zaludnienia na poziomie ok. 1019 os/km?

« Trzebinia: gesto$¢ zaludnienia na poziomie ok. 649 os/km?

 Libigz: gesto$¢ zaludnienia na poziomie ok. 486 os/km?

Cechg charakterystyczng catego obszaru Zwigzku Komunalnego ,,Komunikacja
Miedzygminna” w Chrzanowie jest duze zroznicowanie wewnatrz gmin tworzacych zwigzek
pod wzgledem zagospodarowania obszaru oraz — co za tym idzie — gesto$ci zaludnienia. Jest to
typowe dla tego rodzaju gmin miejsko-wiejskich, w ktorych w ramach jednej jednostki
administracyjnej funkcjonujg zarowno obszary miejskie, jak i obszary wiejskie. Z natury rzeczy

znacznie wigksza gesto$¢ zaludnienia wystgpuje na obszarach zurbanizowanych, o wysokim
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stopniu zainwestowania, podczas gdy tereny wiejskie, cechujace si¢ luzng zabudowa, duzym
udziatem gruntéw rolnych i lasow w strukturze przestrzennej, zamieszkate sg przez stosownie
mniejsza liczbe obywateli.

Majac powyzsze na uwadze wskaza¢ mozna najwigksze generatory ruchu w ramach miast
tworzacych Zwigzek Komunalny ,,Komunikacja Miedzygminna” w Chrzanowie, wynikajace z

gestosci zaludnienia. Sg to odpowiednio:

e (Os. Sr6dmiescie w Chrzanowie

*  Os. Mtodosci w Chrzanowie
* Os. Tysigclecie-Péinoc w Chrzanowie O Os. ZWM w Trzebini
* Os. Flagowka w Libigzu

¢) zapewnienie dostgpu osobom niepelnosprawnym do publicznego transportu zbiorowego

Jednym z podstawowych probleméw spolecznych, w niewielkim stopniu dostrzeganym w
gremiach decydenckich, jest spoteczne wykluczenie 0sob niepelnosprawnych, wynikajace z
trudnosci, jakie osoby te napotykaja w swojej codziennej samodzielnej egzystencji. Trudno jest
osobom niepetlnosprawnym naglos$ni¢ swoje problemy psychospoteczne, co moze prowadzic¢
do sytuacji, w ktérych oferowane dla tych osdb wsparcie mija si¢ z ich rzeczywistymi
potrzebami.

Powszechnym stereotypem osoby niepetnosprawnej jest osoba poruszajaca si¢ na wozku
inwalidzkim. Stereotyp taki powoduje ograniczenie postrzegania niepetnosprawnosci, a tym
samym ograniczenie spektrum narzedziowego w zakresie dostosowywania komunikacji do
potrzeb 0s6b niepetnosprawnych. Tymczasem niepelnosprawnos$¢ moze mie¢ bardzo rézny
charakter 1 nalezy sobie zdawac¢ sprawe z roznych potrzeb w zakresie urzadzen utatwiajacych
niepetnosprawnym korzystanie z transportu publicznego.

Z punktu widzenia ulatwien transportowych wskazaé nalezy nastepujace osoby, wymagajace
szczegolnej opieki w zwigzku z korzystaniem z transportu publicznego:

* osoby z dysfunkcjami ruchowymi
* osoby z dysfunkcjami wzroku

* osoby z dysfunkcjami stuchu
* osoby z innymi dysfunkcjami

* osoby niepelnosprawne intelektualnie
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Dostepnos¢ transportu publicznego dla 0sob niepetnosprawnych oraz utatwienia korzystania z
tego transportu przez osoby niepetnosprawne ma realizowaé dwojakie funkcje. Z jednej strony
umozliwienie korzystania z transportu publicznego przez osoby niepelnosprawne realizuje
funkcje¢ socjalng, zapewniajagc mozliwos¢ transportu dla 0sob ubozszych, gorzej sytuowanych,
w naturalny sposob ograniczonych w zakresie mozliwos$ci rozwoju zawodowego. Z drugiej
strony realizuje to funkcje¢ spoteczna, zwigzang z faktem, iz niejednokrotnie osoby
niepetnosprawne, realizujac przemieszczenia wykorzystuja osoby bliskie, dowozace je
samochodami do urzedow, sklepoéw, szpitali i w inne miejsca. Takie zjawisko, zupetnie
naturalne z perspektywy najblizszego otoczenia oséb niepetnosprawnych, sprawia, ze osoby
niepetnosprawne czuja si¢ niesamodzielne. Sprawienie, iz bedg mogty najbardziej podstawowe
potrzeby realizowac samodzielnie w istotny sposéb wzmocni ich samooceng.

Niejednokrotnie — co czesciowo zdeterminowane jest stereotypowym spojrzeniem

na niepetnosprawnos$¢ — transport publiczny generuje bariery dla osob niepetnosprawnych
catkowicie nie§wiadomie. Przyktadowo wysoko$¢ umieszczenia tabliczki z rozktadem jazdy
moze by¢ przyczyna, dla ktdrej jest ona niewidoczna z poziomu wozka inwalidzkiego. W tym
kontek$cie oczywistym faktem jest stwierdzenie, iz osoby niewidome nie sg w stanie odczytacé
rozkladu jazdy w ogole.

Do podstawowych kierunkow zwigkszania dostgpnosci transportu organizowanego przez
Zwigzek Komunalny ,Komunikacja Miedzygminna” w Chrzanowie dla o0sob
niepetnosprawnych nalezy zaliczy¢:

* kontynuacj¢ wymogéw dotyczacych dostosowania taboru do potrzeb o0sob
niepetnosprawnych,

* wprowadzenie cyklicznych (np. w perspektywie rocznej) konsultacji ze srodowiskami
0sOb niepetnosprawnych w zakresie stopnia zaspokojenia ich potrzeb,

* nacisk na tworzenie infrastruktury przystankowej o pelnej funkcjonalnosci (perony
wyposazone w zaokraglone krawedzie wewngtrzne, umozliwiajace podjazd do samego
kraweznika, wypukto$ci przed krawedziag wyczuwalne dla os6b niewidomych i
niedowidzacych,

* w miar¢ mozliwosci szkolenie personelu bezposrednio odpowiadajacego za kontakty z

klientem w kierunku empatii dla 0s6b niepetnosprawnych.
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Trzeba jednoczesnie mie¢ na uwadze, iz zgodnie z regulacjami europejskimi za osobe
wymagajacg szczegolnej troski podczas podrozy uwaza si¢ kazdg osobg defaworyzowana, nie
tylko niepelnosprawng w sensie medycznym. W grupie tej mieszczg si¢ takze rodzice z dzie¢mi

w wozkach czy osoby objuczone cigzkim bagazem podrecznym.
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5. Przewidywane finansowanie uslug przewozowych

a) Zrodla finansowania

Przewiduje si¢ nastgpujace gtdéwne Zrddla finansowania komunikacji:

» skladki czlonkowskie gmin tworzacych Zwiazek Komunalny ,,Komunikacja
Migdzygminna” w Chrzanowie,

*  wplywy z tytulu umoéw, w oparciu o ktére komunikacja realizowana na zlecenie
Zwiazku Komunalnego ,,Komunikacja Migdzygminna” w Chrzanowie obstuguje gminy
oScienne,

*  wplywy biletowe,

*  wplywy z reklam,

* wplywy z optat dodatkowych za jazde bez waznego biletu,

*  wplywy z tytutu korzystania z przystankow, O inne wplywy.

Zmiana w zakresie zrddet finansowania jest mozliwa jedynie w przypadku dostgpnosci
dodatkowych srodkéw, ze zrodet, z ktorych obecnie si¢ nie korzysta. Jest to jednak obwarowane
uwarunkowaniami zewnetrznymi, na przyktad trescig dokumentéw programowych wsparcia
unijnego na lata 2014-2020. Stad tez — na obecnym etapie — nie mozna jednoznacznie
stwierdzi¢, iz tego rodzaju $rodki beda wykorzystane jako Zrédlo finansowania komunikacji
Zwiazku Komunalnego ,,Komunikacja Migdzygminna” w Chrzanowie, natomiast nie powinno

si¢ jednoznacznie wyklucza¢ mozliwosci realizacji projektow rozwojowych przez Zwigzek.

b) formy finansowania

Przewiduje si¢ kontynuacj¢ trendu dotyczacego form finansowania realizowanych na zlecenie
Zwigzku Komunalnego ,Komunikacja Migdzygminna” w Chrzanowie przewozow
autobusowych. Obecnie finansowanie nast¢puje w formie zaplaty za wykonywane przez
wyloniony w trybie wolnokonkurencyjnym podmiot przewozy — podstawag naliczania
wynagrodzenia dla operatora jest stawka wyrazona w odniesieniu do jednostki pracy

eksploatacyjnej, tj. wozokilometra przebiegu taboru.
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6. Preferencje wyboru srodkow transportu, w szczegdlnosci uwzgledniajac

infrastrukture na obszarze objetym planem transportowym

Postulatem zréwnowazonego rozwoju systemu transportowego jest unikanie tzw. kosztow
utopionych. To pojecie ekonomiczne oznacza naktady, ktore zostaly poniesione na
infrastrukture, ktéra powstata i jest niewykorzystywana lub jest wykorzystywana w stopniu
mniejszym anizeli jest to technicznie mozliwe. Jesli istnieje (zostata wybudowana — naktady
zostaty juz poniesione) droga, po ktorej nie poruszaja si¢ pojazdy albo tez jest ich znikoma ilo§¢
— stwierdza si¢, iz naktady na stworzenie drogi nie przekladaja si¢ na konkretne efekty, ze
zostaly ,,utopione”. Sformulowanie to ma charakter ogoélnoekonomiczny, niemniej w
odniesieniu do transportu publicznego w szczegdlny sposdb odnosi si¢ do infrastruktury
transportu szynowego. Jest to zgodne z dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej
(kolejne edycje Biatej Ksiegi wskazuja jednoznacznie na konieczno$¢ zwigkszania udziatu
kolei w obstudze transportowej), stad wymodg zawarty w rozporzadzeniu wykonawczym do
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym nalezy odczytywa¢ witasnie w tym duchu, aby
tam, gdzie kolej istnieje i funkcjonuje organizowac transport drogowy w taki sposéb, aby
stanowil on naturalne uzupehienie ,,kregostupa”, jakim powinna by¢ kole;j.

Pod tym wzgledem obszar objety niniejszym planem jest nader specyficzny. Z jednej bowiem
strony na terenie trzech gmin tworzacych Zwigzek Komunalny ,,Komunikacja Migdzygminna”
w Chrzanowie zlokalizowane sg stacje 1 przystanki kolejowe na sieci kolejowej PKP PLK S.A.,
z drugiej jednak znaczy stopien zdekapitalizowania infrastruktury

(torowiska, urzadzenia sterowania ruchem kolejowym, budowle i obiekty inzynierska etc.)
wymusza wprowadzanie ograniczen eksploatacyjnych, obnizajacych wymiernie pozycje
konkurencyjng kolei wzgledem substytucyjnych metod dokonywania przemieszczen.
Szczegbdlowq informacje na temat punktow handlowych kolei, zlokalizowanych na terenie

Zwiazku Komunalnego ,,Komunikacja Migdzygminna” zawarto w ponizszej tablicy nr 3.

Tabl. 3. Punkty handlowe na sieci kolejowej na terenie ZK”KM”
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Stacja lub
Gmina przystanek | Rodzaj pociagow Wyposazenie techniczne Lokalizacja
osobowy
Dostep do peronow bez koniecznosci
Chrzanéw | Chrzanéw Osobowe REGIO przekraczagla szyn w jednym poziomie Zlg, na uboczu
(ktadka), wiata, podstawowe miasta
informacje
Dobra, w poblizu
centrum oraz
ch ’ Dostli;p do pgron()w be; (ll<oniecznqéci | pomigdzy
Chrzanéw | S ’rzan'oxjv. Osobowe REGIO prze ractzamg stzyn vz J:: nym poziomie | gciedlem
Srédmiescie (przepus ?, wiata, podstawowe TysiacleciePohoc,
informacje a osiedlem
Niepodlegtosci
Dostep do peronu z przej$ciem przez Zta, w oddaleniu
Chrzanoéw | Balin Osobowe REGIO tory, podstawowe informacje, brak od  zabudowan
wiaty na peronie dzielnicy Balin
Dostep do peronow bez koniecznosci Zta, w oddaleniu
rzekraczania szyn w jednym poziomie f
Libigz Libiaz Osobowe REGIQ | P o aczanta Szyil Wednym poz od zabudowa, na
(ktadka), wiata, podstawowe obrzezu miasta
informacje
Osobowe REGIO, Cztery perony, wyposazone w wiate, Na skraju miasta,
interREGIO, budynek dworcowy z kasg biletowa w bezposredniej
pospieszne TLK, prowadzaca sprzedaz biletow w bliskosci drogl
tal.<ze relacjach krajowych, pomieszczenie DK7'9 na odcinku
Trzebinia | Trzebinia migdzynarodowe poczekalni, toalete. Dostep do peronéw | P omi?d;y
(nocnry pociag bez koniecznosci przekraczania torow Trzebinia a
Krakow — Praga z . S Chrzanowem
. en w jednym poziomie. Dworzec
wag. do Wiednia i . .
niedostosowany do bezbarierowego
Budapesztu)
dostepu
Zadowalajaca, w
Dostep do peronu z przejsciem przez poblizu drogi
Trzebinia | Dulowa Osobowe REGIO tory, podstawowe informacje, brak DK?79, jako punkt

wiaty na peronie

wylotowy na
Krakow

Kolej odgrywa sladowa role w zapewnianiu przemieszczen pomiedzy poszczegdlnymi

gminami tworzacymi Zwigzek Komunalny ,,Komunikacja Migdzygminna” w Chrzanowie,

poniewaz odleglosci pokonywane w ramach gmin go tworzacych s3a na tyle niewielkie, ze

znacznie korzystniejsze jest dokonywanie przejazdu autobusami.

Maja one gesciej

rozmieszczone przystanki, przez co zapewniaja lepszg dostepnos¢ przestrzenng. Na niekorzys¢

kolei przemawia takze staba oferta tej gatezi transportu — zaréwno pod wzgledem ilosci kursow,

jak 1 pod wzgledem predkosci jazdy. Stan techniczny torowisk w wielu miejscach ogranicza

predkos¢ do 30, a nawet 20 kilometrow na godzing, co jest wskaznikiem na poziomie

catkowicie nieakceptowalnym rynkowo.
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Gtowng o$ kolejowa na terenie Zwigzku Komunalnego ,,Komunikacja Migdzygminna” w
Chrzanowie stanowi odcinek od Dulowej poprzez Trzebini¢ i Chrzandéw do Libigza. Tak
zarysowany ciagg stanowi element relacji Wieliczka — Krakow — Trzebinia — O§wigcim.

Od tego ciggu odgalezia si¢ w Trzebini linia do Katowic i dalej do Wroctawia, na ktorej
zlokalizowany jest przystanek osobowy Balin.

Podstawowym dworcem kolejowym, umozliwiajgcym potaczenia z wieloma miejscowosciami
w kraju, jest Trzebinia. Odjezdzaja stad pociagi miedzy innymi do: Opola, Wroclawia,
Poznania, Szczecina, Swinoujscia, Kotobrzegu, Zielonej Gory, Jeleniej Gory, Legnicy i Pity, a
sezonowo takze do Zakopanego. Nocny pociag relacji Krakow — Praga, prowadzac wagony
sypialne takze do Budapesztu i Wiednia taczy teren Zwigzku Komunalnego ,,Komunikacja
Migdzygminna” w Chrzanowie z europejskimi stolicami Czech, Austrii, Stowacji 1 Wegier.
Rola komunikacji kolejowej dla Zwigzku Komunalnego ,,Komunikacja Miedzygminna” w
Chrzanowie ogranicza si¢ w zasadzie do zaspokajania zewnetrznych potrzeb przewozowych
mieszkancow. Szczegolne znaczenie maja tu dowozy do Krakowa, jako stolicy Wojewodztwa
Matopolskiego oraz duzego generatora ruchu. Potaczenia Chrzanowa, Libigza i Trzebini z
Krakowem realizowane sg przede wszystkim pociggami osobowymi

REGIO, uruchamianymi przez przewoznika kolejowego Przewozy Regionalne sp. z 0.0. W
strukturze organizacyjnej tej komunalnej spotki wyodrgbniono Matopolski Zaktad Przewozow
Regionalnych, uruchamiajacy wahadtowe potaczenia z Wieliczki 1 Krakowa do O$wiecimia
(p. Trzebinig, Chrzanow i Libigz) oraz z Krakowa do Katowic (p. Trzebinie, Balin).

W zakresie dowozow do Krakowa (pracownicy, studenci) daje si¢ zauwazyC istotng
prawidtowo$¢, zgodnie z ktorg im blizsza w sensie fizycznym jest odleglo$¢ danej stacji do
Krakowa, tym wigksze znaczenie majg dojazdy do aglomeracji dla mieszkancow. Zjawisko to
zaobserwowa¢ mozna w szczegdlnosci w Dulowej, gdzie kazdego ranka klepisko wokot
budynku dworcowego zajete jest samochodami osoéb, ktére przyjezdzaja tu, by kontynuowac
jazde do Krakowa pociggiem.

Do czynnikow obiektywnych, determinujgcych wykorzystywanie kolei w obstudze przewozow,
zaliczy¢ nalezy w pierwszym rzedzie:

 stan infrastruktury, z ktérego wynika predkos¢ pociagow,
» stan infrastruktury punktowej, okreslajacy jako$¢ obslugi podréznych (doj$cie na

perony, warunki oczekiwania),
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* czestotliwos¢ ruchu, czyli ilos¢ pociagéw w poszczegoélnych kierunkach, O jakos¢
taboru.

Wedlug stanu na moment sporzadzania projektu niniejszego planu narodowy zarzadca
infrastruktury kolejowej, czyli spotka PKP PLK S.A., realizuje w ciggu Krakoéw — Katowice
szeroko zakrojone roboty inwestycyjne, ktore majg poprawi¢ parametry linii kolejowej od
niemieckiej do ukrainskiej granicy. Szeroki zakres robdt sprawia okreslone trudnosci ruchowe,
tj. pociagi musza poruszac si¢ tylko po jednym torze podczas zamknig¢¢, dodatkowo na dlugosci
wykonywania robot, ze wzgledu na bezpieczenstwo pracownikow budowlanych, pociagi musza
dodatkowo zwalnia¢.
Z drugiej strony trzeba zaznaczy¢, iz podmiotem w najistotniejszy sposob kreujacym sytuacje
w kolei regionalnej sa wtadze Wojewodztwa Matopolskiego (zgodnie z kompetencjami Zarzad
i Sejmik). Bedac platnikiem ustug kolejowych moga decydowac o ostatecznym ksztalcie oferty
kierowanej dla pasazerow. Jednocze$nie — co wynika z innych uwarunkowan — samorzad
szczebla wojewddzkiego jest podmiotem realizujacym szereg inwestycji taborowych,
poprawiajacych wizerunek kolei oraz komfort podrézowania.
Sposrod projektéw inwestycyjnych w tabor kolejowy na terenie Zwigzku Komunalnego
,2Komunikacja Migdzygminna” w Chrzanowie spotka¢ mozna przede wszystkim elektryczne
zespoty trakcyjne EN77 Acatus Il oraz zmodernizowane elektryczne zespoty trakcyjne
ENS57SPOT. Nalezy spodziewac si¢ stopniowej poprawy taboru kolejowego w zwigzku z
finalizacja realizacji projektu Potudniowej Grupy Zakupowej, z ktorej cze$¢ zakupionego
taboru przypisana zostanie do przebiegajacej przez teren Zwigzku Komunalnego ,,Komunikacja
Migdzygminna” w Chrzanowie linii kolejowej z Krakowa do Katowic.
Zagadnienia zwigzane z koleja wykraczaja poza zakres bezposrednich dziatan Zwiagzku
Komunalnego ,, Komunikacja Migdzygminna” w Chrzanowie, jednakze s3 na tyle istotnym
elementem polityki transportowej szczebla regionalnego, ze wplywaja na komunikacje
organizowang lokalnie, zwlaszcza w konteks$cie zapewnienia spdjnosci oferty.
Majac powyzsze na uwadze ZK”KM” nie bedzie realizowat przewozow kolejowych w ramach
uruchamianych linii komunikacyjnych. W przysztosci, wraz z tworzeniem zr¢bow integracji
przez Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Matopolskiego, mozliwe jest stopniowe
dostosowywanie uktadu potaczen do siatki wyzszego szczebla, co jednak powinno miec
charakter ewolucyjny. Preferencje w wyborze $rodkéw transportu w ramach komunikacji

organizowanej przez ZK”KM” jednoznacznie okre$lajg autobus jako pozadany srodek
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transportu, nie umniejsza to mozliwosci wykorzystywania go w relacjach wigzanych, w

zalezno$ci od preferencji przyjetych na wyzszych szczeblach administracji samorzadowe;.
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7. Zasady organizacji rynku przewozéw, w tym przewidywany tryb wyboru operatora

Zwigzek Komunalny ,,Komunikacja Migdzygminna” w Chrzanowie realizuje swoje zadania w
sposob zgodny z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, zlecajac bezposrednie
wykonywanie ustug dla ludno$ci operatorowi wybranemu w trybie:

a. ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zamo6wien publicznych (t.j. Dz. U. 2015 r. poz.
2164 z p6zn. zm.) albo

b. ustawy z dnia 21 pazdziernika 2016 r. o umowie koncesji na roboty budowlane lub ustugi
(Dz. U. 2016 1. poz. 1920) albo
c. art. 22 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbiorowym (t. j.
Dz. U. 2016 1. poz. 1867 z pdzn. zm.).

Pozostaje to zgodne z zaleceniami na poziomie unijnym, gdzie wskazuje si¢ na potrzebe jak
najdalej posunietej liberalizacji w wykonawstwie przewozow, przy jednoczesnej dbato$ci o
zapewnienie spojnosci oferty, rozumianej jako integracja taryfowo-biletowa oraz
synchronizacja rozkladow jazdy. Zwigzek Komunalny , Komunikacja Migdzygminna” w
Chrzanowie petni funkcj¢ organizatora na lokalnym rynku przewozéw autobusowych.

W sensie fizycznym czynno$ci organizatorskie realizowane s3 przez Biuro Zwigzku. W gestii
podmiotu realizujgcego przewozy, tj. operatora, pozostanie calo$¢ zagadnien zwigzanych z
wykonywaniem przez autobusy pracy eksploatacyjnej na czesci sieci, linii lub pakietach linii.

Rozwigzanie takie pozwoli na zachowanie efektywnos$ci kosztowej prowadzonych przewozow.
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8. Pozadany standard ushug

a) w zakresie ochrony srodowiska

Troska o s$rodowisko naturalne to zadanie ponadczasowe. Uzytkowanie pojazdéw
wyposazonych w silniki spalinowe napedzane ropa naftowa oznacza produkcje duzej ilosci
substancji szkodliwych dla srodowiska. Problem ten dotyczy zwtaszcza komunikacji miejskiej
z uwagi na duze dzienne przebiegi autobuséw oraz liczne przystanki powodujace czestsze
zatrzymania i wigczania si¢ do ruchu skutkujace zwigkszong emisja spalin 1 wiekszym, anizeli
w przypadku samochodoéw osobowych, hatasem. Dlatego tez sukcesywnie od poczatku lat *90-
tych XX wieku Parlament Europejski wprowadza coraz bardziej restrykcyjne normy
dopuszczalnych emisji spalin w nowych pojazdach nazywane normami

EURO. Normy te okreslaja maksymalng warto$¢ emisji tlenkoéw azotu (NOx), weglowodorow
(HC), tlenkéw wegla (CO) i czastek statych. Nalezy dazy¢ do kontraktowania ustug autobusami
spetniajagcymi norm¢ EURO 5 obowigzujaca od 2009 roku, zaktadajaca surowe warto$ci emisji
poszczegblnych spalin. Podobny efekt mozna osiagnaé poprzez wprowadzanie do ruchu
autobusow opartych na alternatywnych zrodtach zasilania np. sprezonym gazie ziemnym CNG.
Silniki te produkuja o ok. 80% mniej tlenkéw wegla, ok 80% mniej tlenkow azotu i o ok. 99%
mniej czastek stalych w stosunku do tradycyjnych silnikéw dieslowskich. Obecnie autobusy
zasilane spr¢zonym gazem ziemnym stanowig ok. 30% ogolnej liczby pojazdoéw. Dobrym
zwyczajem byloby zwigkszanie udziatu pojazdow CNG wraz z kazdym kolejnym przetargiem.
W przysztosci coraz powszechniej spotykanymi pojazdami beda pojazdy hybrydowe lub
elektryczne. Aktualnie producenci autobuséw prowadza prace nad udoskonaleniem nape¢du
hybrydowego bgdacego potaczeniem silnika spalinowego 1 elektrycznego pozwalajacego na
bardziej optymalne wykorzystanie energii 1 redukcj¢ negatywnego oddzialywania na
srodowisko naturalne. W fazie rozwoju sg takze modele w peini elektryczne, ktorych tadowanie
odbywac si¢ moze za pomocg wtyczki lub bezdotykowo. Nie nalezy wyklucza¢, iz w dalszej
perspektywie autobusy hybrydowe i elektryczne beda stanowity podstawe taboru komunikacji

miejskiej.

b) w zakresie dostgpu 0sob o ograniczonej sprawnosci
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Klienci korzystajacy z ushlug komunikacji miejskiej stawiajg coraz wigksze wymagania w
zakresie wygody podrézowania. Wazng grupg podrdznych sg osoby o ograniczonej mobilnosci,
ktorym nalezy zapewni¢ mozliwie najprostszy dost¢p do wnetrza pojazdu. Dlatego tez autobusy
wysokopodlogowe posiadajace stopnie wejsciowe, w ktorych poziom podlogi znajduje sie
powyzej 66 cm od jezdni powinny by¢ zastgpowane przez konstrukcje niskopodtogowe
pozbawione stopni wejsciowych we wszystkich drzwiach, posiadajace podtoge od 34 do 38 cm
nad ziemig. Wigkszo$¢ tego typu autobuséw wyposazona jest w funkcje przykleku pozwalajaca
obnizy¢ podltoge do 24 — 28 cm., a pochylenie przej$cia mierzone w pojezdzie bez tadunku, na
powierzchni poziomej jak rowniez bez wlaczonego przykleku nie przekracza 8%. Dodatkowo
w autobusach niskopodtogowych umieszcza si¢ rozktadang platforme, dzigki ktorej utatwiony
jest wjazd 1 wyjazd wozka inwalidzkiego. Szczegolnie wazne jest takze wydzielenie miejsca
dla osoby na wozku wraz z odpowiednim jego zabezpieczeniem. Roéwnie istotne pozostaje
zapewnienie mozliwie duzej liczby miejsc siedzacych dostepnych z poziomu podiogi,
pozbawionej dodatkowych stopni. Dopelieniem wptywajacym na przyjazno$¢ komunikacji
autobusowej wzgledem o0s6b niepelnosprawnych powinien sta¢ si¢ system informacji
pasazerskiej oparty na informacjach gtosowych o przystanku, numerze linii i trasie przejazdu
oraz tablicach wewnatrz pojazdu, na ktorych wyswietlane beda wspomniane dane. Nalezy
nadmieni¢, iz informacja wewngtrzna autobusu w postaci tablic informacyjnych jest w
przypadku takiej komunikacji, jaka jest organizowana przez ZK ,,KM” obowigzkowa. Obligo
umieszczenia tablic wewnetrznych wynika z przepisu §21. 1. Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia (tekst jednolity Dz. U. 2013 poz. 951).

Opisane warunki spelnia¢ powinny takze pojazdy o zmniejszone] pojemnosci: midibusy i

minibusy.

¢) w zakresie dostepnosci podroinych do infrastruktury przystankowej

Dostepnos¢ podréznych do infrastruktury przystankowej nalezy rozpatrywaé w dwoch
wymiarach. Po pierwsze jest to dostgpnos¢ czasowa, bedaca pochodng gestosci sieci
przystankowej oraz lokalizacji przystankow na sieci drog publicznych, po wtore — jest to
dostepnos¢ rozumiana w sposob analogiczny do pojazdéw, czyli dostepnos¢ dla
poszczegolnych grup podréznych, w tym w szczegdlnosci dla 0séb o ograniczonej

mozliwo$ci poruszania si¢.
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W pierwszym aspekcie proponuje si¢ zachowanie istniejgcej sieci przystankowej w zakresie
gestosci, przy jednoczesnym zalozeniu ewentualnych modyfikacji lokalizacyjnych.
Modyfikacje te powinny bez przeprowadzane na etapie modernizacji elementéw uktadu
drogowego (w ramach inwestycji prowadzonych przez zarzadcoéw drdg) i opiera¢ si¢ na
zasadzie maksymalnego przyblizenia przystanku do generatoréw ruchu (np. niewielkie
przesunigcia zatoki przystankowej tak, aby blizej byto mieszkancom osiedla).

Pod wzgledem dostepnosci przystankow dla 0sob niepetnosprawnych wystepuje bardzo duza
dychotomia — obok lokalizacji o prawidtowej estetyce i funkcjonalnosci zdarzajg si¢ takze takie
przystanki, na ktore sktada si¢ wylacznie stupek przystankowy, bez jakiegokolwiek peronu. W
efekcie wsiadanie odbywa si¢ bezposrednio z poziomu jezdni (lub nawet wprost z pobocza),
co jest ucigzliwe nie tylko dla osob niepelnosprawnych, ale dla wszystkich podréznych.
Zalecane jest prowadzenie dzialan majacych na celu popraweg jakosci infrastruktury
przystankowej, za$ dziatania prowadzone powinny by¢ w oparciu o rozeznanie potrzeb i analize

stanu obecnego.
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9. Przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera

a) informacja na temat godzin przyjazdow i odjazdow srodkow transportu

Przewiduje si¢ dwa gtowne kanaty przekazywania podréznym informacji na temat godzin
przyjazdow 1 odjazdow s$rodkéw transportu, tj. tabliczki przystankowe oraz witryne
internetowa. W przypadku znacznych zmian w zakresie mozliwosci oferowanych przez
systemy telematyczne mozliwe bedzie wykorzystanie narz¢dzi przekazujacych bardziej
szczegotowe informacje przy wykorzystaniu technologii informatycznych. W razie tworzenia
regionalnej bazy danych o rozktadach jazdy rozwazy¢ nalezy eksport danych do tego rodzaju

bazy dla zwigkszenia dostepnosci wiedzy o systemie komunikacyjnym ZK ,, KM”.

b) informacja o poziomie obowiqzujgcych oplaty za przejazd

Poziom optat obowigzujacych podczas korzystania z przewozow na liniach organizowanych
przez Zwigzek Komunalny ,,Komunikacja Miedzygminna” w Chrzanowie jest podawany do
publicznej wiadomosci poprzez:

* umieszczone w kazdym pojezdzie ogloszenia,

* umieszczone na wazniejszych przystankach i weztach ogloszenia,

* stosowny wykaz umieszczony na oficjalnej stronie internetowej ZK”KM”

¢) informacja o zakresie obowigzujgcych ulg

Informacja na temat obowiazujacych przy przejazdach ulg taryfowych bedzie przekazywana do
wiadomosci publicznej poprzez:

* umieszczone w kazdym pojezdzie ogloszenia,

* umieszczone na wazniejszych przystankach i wezlach ogtoszenia,

* stosowny wykaz umieszczony na oficjalnej stronie internetowej ZK”KM”
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d) organizacja wezlow przesiadkowych oraz informacja dostepna w wezlach

przesiadkowych

Podstawowym punktem wezlowym na sieci komunikacyjnego Zwigzku Komunalnego
»Komunikacja Miedzygminna” w Chrzanowie jest Dworzec ZKKM w Chrzanowie. Jest on
zlokalizowany w bezposredniej bliskosci centrum Chrzanowa — najwigkszego miasta Zwigzku
1 jednoczes$nie siedziby powiatu chrzanowskiego. Jest potozony u zbiegu ul. Kusocinskiego i
Zielonej, przy czym wjazd na dworzec (jednokierunkowy) jest takze mozliwy przez ul.

Krakowska i przez ul. Zielona.

W bliskiej izochronie Dworca ZKKM znajduje si¢ wiekszo$¢ instytucji publicznych,
zlokalizowanych w centrum Chrzanowa.
Przystanki o charakterze weztow znajduja si¢ ponadto w pozostatych miastach 1 sg to
odpowiednio:

*  Wezel Trzebinia Dw. PKP

*  Wezel Libigz Jowisz
Oba te punkty polozone sa3 w wylotowych czeSciach miasta (de facto stanowig w obu
przypadkach ostatni wazniejszy przystanek przed Chrzanowem), co predestynuje je do
petnienia funkcji zbiorczych. W przypadku Trzebini wezet wyposazony jest w trzy platformy
peronowe, natomiast wezet w Libigzu posiada dwie platformy peronowe. W obu przypadkach
o randze we¢zta decyduje sposob wydzielenia przystankow (poza pasem drogi, zlokalizowane
po jednej stronie ze zgrupowanymi stanowiskami).
Stan techniczny poszczegdlnych obiektow jest rézny. W Chrzanowie obiekt posiada
pomieszczenia socjalne, kas¢ biletowa oraz punkt informacji pasazerskiej. Okienko kasowo-
informacyjne pozostaje niedostgpne dla 0sdb z niepelnosprawnoscia. Wszystkie obiekty
posiadaja wiaty na peronach, przy czym odpowiednio:

* w Chrzanowie s3 to duze wiaty typu dworcowego, odmalowane, na peronach o

wymienionej nawierzchni,

* w Libigzu s3 to nowe, mate wiaty typu przystankowego, przeszklone, na peronach o

wymienionej nawierzchni

* w Trzebini sg to stare wiaty posadowione na zniszczonych peronach.
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Wszystkie wezty wyposazone sg w pelng statyczng informacje o rozktadach jazdy, poziomie
optat, obowigzujacych ulgach oraz regulaminie przewozu osob. Przewiduje si¢ poprawe
informacji pasazerskiej w wezlach o czytelng informacje nt. kierunkowego przydziatu linii do

poszczegbdlnych stanowisk.

e) koordynacja polgczen roinych rodzajow srodkow transportu

W  ramach komunikacji organizowanej przez Zwigzek Komunalny ,,Komunikacja
Migdzygminna” w Chrzanowie nie przewiduje si¢ zroznicowania srodkow transportu, ktérymi
wykonywane be¢da przewozy na liniach komunikacyjnych o charakterze uzytecznos$ci
publicznej. W przypadku inicjatyw szczebla wojewodztwa samorzadowego mozliwe bedzie
powigzanie komunikacji ZK”KM” z przewozami organizowanymi przez Wojewodztwo
Matopolskie.

Powyzsze dotyczy powigzania transportu autobusowego 1 transportu szynowego, po
modernizacji trakcji kolejowej relacji Katowice — Trzebinia — Krakow oraz relacji Oswigcim

— Libigz — Chrzandéw — Trzebinia — Krakow.

J) informacja na temat obowiqzujgcych regulaminow przewozu osob

Informacja na temat obowigzujacych regulamindéw przewozu osob bedzie przekazywana do
wiadomosci publicznej poprzez:

* umieszczone w kazdym pojezdzie ogloszenia,

* umieszczone na wazniejszych przystankach i weztach ogloszenia,

* stosowny wykaz umieszczony na oficjalnej stronie internetowej ZK”KM”
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10. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Do podstawowych kierunkoéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego, organizowanego na
zasadzie linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej przez Zwigzek
Komunalny ,,Komunikacja Migdzygminna” w Chrzanowie zaliczy¢ nalezy:

* Stopniowe zwigkszanie wykorzystania pojazdow matopojemnych,

* Dostosowywanie podazy do zapotrzebowania w godzinach szczytu poprzez realizacj¢

zadan o najwigkszych potokach taborem wielkopojemnym (linie uktadu podstawowego
o charakterze mi¢dzygminnym),

* Stopniowe wycofywanie z ruchu pojazdéw wysokopodtogowych,

* Poprawe informacji pasazerskiej,

*  Weryfikacje uktadu linii w kierunku zmniejszenia liczby poszczegdlnych wariantow,

* Zwigkszenie czytelnosci rozktadow jazdy,
* Ujednolicanie infrastruktury przystankowej,

* Stworzenie systemu konsultacji i monitorowania realizacji planu transportowego,

» Usprawnienie systemu dystrybucji biletow, w szczegolnosci biletoéw okresowych.
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