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1. Wprowadzenie

Niniejszy plan zréwnowegnego rozwoju publicznego transportu zbiorowegonia
wykonanie delegacji ustawowej, zawartej w art. @ dspkt 2 ustawy z dnia 16 grudnia
2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.2011 nr 5 poz. 13 z po. zm.).
Przedmiotowy przepis naktada na odpowiedni orgami@idtracji publicznej obowizek
stworzenia planu, zgodnie z ktorym planuje ealizacg ustug o charakterzezyteczndgci
publicznej w transporcie zbiorowym. Z uwagi na gffiezna sytuacg faktyczry, polegagcs
na zapewnianiu przez Zgyaek Komunalny ,Komunikacja Mdzygminna” w Chrzanowie
takze pohczen zewretrznych, ktérych podstayvsy réznorodne porozumienia, chminiejszy
plan transportowy staje ¢siaktem prawa miejscowego na terenie gmin wspoityoych
zwigzek, to obejmuje on tak linie komunikacyjne wybiegage poza jego teren.
Uprawnienie do organizacji takich linii wynika ztab ust. 2 lit b) Rozposrizenia (WE)
nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z d2® padziernika 2007 roku
dotyczcego ustug publicznych w zakresie kolejowego i dwggo transportu pasarskiego
oraz uchylajcego rozporgdzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70.

Majac na uwadze czasokres niedbego zwrotu z inwestycji, jakieg sniezlzdne wérod
operatorow wytanianych do realizacji zadpublicznych przyjmuje §j iz horyzontem
czasowym obowgzywania niniejszego planu jest okres 2014-2024. \y@sxe nie uchybia
mozliwosci aktualizacji planu transportowego, okMomej] w art. 11 ust. 2 ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym. Aktualizacplanu przewiduje si przeprowadzi
w sytuacji wysgpienia istotnych czynnikow zewtiznych lub wewantrznych, majcych
wptyw na maliwosci realizacyjne niniejszego planu, wymaga koniecznéci zmiany jego
tresci.

Podstawy metodyczp sporadzenia projektu niniejszego planua sprzeprowadzone
w okresach wczmiejszych badania marketingowe, obejgrej napetnienia poszczegolnych
linii  komunikacyjnych (badania o charakterze peinyataz badania o charakterze
fragmentarycznym — wyrywkowym). Uzupetrjap wykorzystano tatie badania w zakresie
wymiany podréanych na kluczowych przystankach, jak réwniedostpne dane

demograficzne, dotygze liczby oséb ueszczajcych do szkot.
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W zwigzku z faktem, i linie komunikacyjne pozostgje w gestii Zwazku Komunalnego
.-Komunikacja Mkdzygminna” w Chrzanowie realizyjprzewozy zaréwno wevdtrz
poszczegolnych gmin, jak i na trasaelezicych poszczegolne gminy twae Zwhzek,
analizie poddano tak wolumen sprzeds poszczegollnych rodzajoéw biletéw, wskagzy
na odsetek pod#§ realizowanych w poszczegoélnych relacjach.

Majac na uwadze,zi istotnym czynnikiem akceptacji oferty komunikagpiorowej jest
stabiln@g¢ uktadu komunikacyjnego, opracowaqj projekt niniejszego planu przyp jako
punkt wygcia stan zastaty, obejnugy okre&lony uktad przestrzenny sieci transportowej wraz
ze zdefiniowan poprzez rozktad jazdy licabkurséw wykonywanych w poszczegélne dni,
na poszczegolnych trasach i na poszczegdélnych kaicin

Dla weryfikacji realizacji zalben niniejszego planu, w ramach oki@nego horyzontu
czasowego mdiwe jest opracowanie wskaikow jakasciowych komunikacji zbiorowej
organizowanej przez Zwzek Komunalny ,Komunikacja Mdzygminna” w Chrzanowie
wraz z czasowym sprawdzaniem ggginia tych wskanikow. Wskaniki tego rodzaju nie
stanowj tresci planu, a ich uwzgbnienie mae nasipi¢c w umowie operatorskiej,cblacej
podstavy realizacji pracy eksploatacyjnej przez wylonionego drodze pospowania
wolnokonkurencyjnego operatora. Niezale od tego dopuszczaegsprowadzenie przez
Zwigzek Komunalny ,Komunikacja Mdzygminna” w Chrzanowie innych bada
rynkowych, weryfikugcych realizagj zapiséw niniejszego planu. Zegj charakter i metoda
tego rodzaju badaokreslane lgdg kazdorazowo w oparciu o hiece potrzeby zaszlzania

systemem komunikacyjnym.
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2. Uwarunkowania planu zrownowaonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Zwiazku Komunalnego ,Komunikacja Mi edzygminna” w Chrzanowie

a) zapisy dokumentédw planistyczno-strategicznychingstek samowu terytorialnego

innych szczebli podziatu administracyjnego kraju

Podstawowym dokumentem, ktory powiniertirany pod uwagna etapie tworzenia planu
transportowego, jest plan transportowy odpowiedmniegwvtaciwego terytorialnie — organu
administracji publicznej wyszego rzdu. Ch@ z formalnego punktu widzenia samgulz
terytorialny (jako caté¢) podlega w sposob jednolity terenowym przedstaioon
administracji radowej, czyli wojewodom, to zgodnie z zapisami ad.ust. 1 pkt 3 ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym projekt planansportowego, opracowanego przez
zarad zwigzku komunalnego gmin powinien uwggdhia® ustalenia, zawarte w planie
transportowym, opracowanym przez odpowiednio statab zarad zwigzku powiatéw, albo
przez marszatka wojewddztwa.

Przytoczone zapisy ustawowe maja celu zachowanie spOfwd sieci komunikacyjnej
poszczegdlnych organizatoréw transportu  publicznegdwroci naley uwag,

iz ustawodawca zapobiegt sytuacji braku spéghcsieci komunikacyjnej o charakterze
uzytecznadci publicznej w sytuacji braku organizacji takichrzewozéw na szczeblu
powiatowym — przegiza o tym nalbony na stosowne organy szczebla gminnego (wdijta,
burmistrza, prezydenta miasta, zazzwigzku komunalnego) obowzek uwzgtdnienia
ustalés planu transportowego opracowanego przez marszailj@wodztwa w sytuacji,
w ktorej odpowiedni miejscowo starosta (lub aarzzwigzku powiatdw) nie organizuje
przewozéw publicznychefgo: nie ogtasza planu transportowego na swoim szckeblu
Réwnoczénie ustawodawca przy jednolity termin, w ktérym opracowanie planu
transportowego stajeesformalnym obligo dla jednostek samagarn terytorialnego. Termin
ten wynika explicite z przepisu art. 84 ust. 2 pkt 2 ustawy o publicanyransporcie
zbiorowym i zostat wyznaczony na dzi€28.02.2014 roku. Wedtug stanu faktycznego
na moment spogdzania projektu planu transportowego Zxku Komunalnego
.Komunikacja Mikdzygminna” w Chrzanowie nie zostat ogtoszougden z planéw

transportowych, o ktéorych mowa w art. 11 ust. 1 pktstawy o publicznym transporcie
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zbiorowym. Tym samym brak uwzglnienia zapiséw plandéw transportowych asxego
rzegdu nie stanowi zaniechania zadlm Zwigzku Komunalnego ,Komunikacja
Miedzygminna” w Chrzanowie, lecz stanowi przestank charakterze czynnika
obiektywnego, m#iwg do usungcia wylgcznie w przypadku ziszczeniagswarunkow
przysztych, pozostagych poza gesfi kompetencyja organu opracowdgego projekt
niniejszego planu transportowego.

Wobec braku stosownych dokumentéw zazego szczebla mlbwe jest positkowanie si
pomocniczo innymi dokumentami, obrageymi strategie rozwojowe poszczegolnych
jednostek samogeu terytorialnego.

W przypadku szczebla powiatowego ekwiwalentnym dodntem jest Strategia Rozwoju
Powiatu Chrzanowskiego na lata 2006-2015. Dokurmient ujmuje zagadnienia istotne
z perspektywy tworzenia planu transportowego aZkii Komunalnego ,Komunikacja
Mig¢dzygminna” w Chrzanowie w dwojaki sposob:

* poprzez bezpwednie wskazania z zakresu transportu publicznego,

* W sposoOb pgredni, determinuc otoczenie spoteczno-gospodarcze realizacji ustug
transportu publicznego i tym samym wptyw@pa warunki jego realizacji.

Wskazania bezgoednie dotyczce transportu publicznego dostrzeczma w nasfpujacych
czesciach Strategii Rozwoju Powiatu Chrzanowskiego:

* Analiza SWOT, punkt W4. Niewystarczay poziom koordynacji poradzy ra&znymi
srodkami transportu zbiorowego,

e Analiza SWOT, punkt W17. Niewystarczag¢ wsparcie 0sOb niepetnosprawnych —
bariery architektoniczne — [...] przystanki, trangpuarejski,

» Czs¢ operacyjna, kierunek rozwoju: tereny inwestycyjnefrastruktura techniczna,
cel strategiczny 1. rozwdj infrastruktury techniegnzwickszapcej atrakcyjnéc
inwestycyjry powiatu, cel operacyjny 1.1. poprawa dgstasci komunikacyjnej oraz
przepustowéci wewretrznego ukiadu drogowego na terenie powiatu, zadani
1.1.11. opracowanie efektywnego systemu transpdytorowego wewgirz powiatu.

Chagc rozszerzy spojndé niniejszego planu na szczebel regionalny, uedighjac

hierarch¢ szczebli samogdu terytorialnego, wskazanalezy takze odnéne postanowienia
dokumentow regionalnych. Strategia Rozwoju Woj. dpalskiego na lata 2007-2013
przewiduje w ramach Celu Strategicznego |. Wzmauri&konkurencyjnéci gospodarczej
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wojewddztwa Obszar Il — Infrastruktura dla rozweggionalnego. W ramach tego obszaru
wyodrebniono bowiem kierunek dziatalll.3. Zwig¢kszenie roli transportu zbiorowego

w obstudze regionu.

b) stan zagospodarowania przestrzennego oraz dokuyneplanistyczne w zakresie

zagospodarowania przestrzennego

Sposob zagospodarowania przestrzennego danegawherainkuje potrzeby transportowe,
generowane na danym obszarze. Truizmem pozostaierdtenie, 2 im bardziej rozlegty

I iIm rzadziej zainwestowany obszar jest rozpatryyyam tym wickszym stopniu potrzeby
przewozowe maj charakter rozproszony. Obszar gmin twaosch Zwigzek Komunalny
.,Komunikacja Mkdzygminna” w Chrzanowie pozostaje niejednolity i wixa
w sobie zaréwno tereny o charakterze miejskim, ijalereny o charakterze wiejskim.
Szczego6towo zostato to opisane w dalszejaminiejszego planu.

Z punktu widzenia organizacji komunikacji konieczpest uwzgtdnienie dokumentow
dotyczcych zagospodarowania przestrzennego. Podobnie wakprzypadku wskaza
dokumentow planistycznych vrgzego rzdu takze odniesienia przestrzenne obejgsgersze
spektrum otoczenia, wptywgje na potrzeby komunikacyjne, jak i wskazania b&zasmio
dotyczce transportu publicznego.

Do takich bezpé&rednich uwarunkowg wynikagcych z plandéw zagospodarowania
przestrzennego, zalicgynalezy planowan lokalizacg dworca autobusowego, ktora jest
przewidziana w rejonie dawnego dworca PKS przy Tizebnskiej w Chrzanowie.
Przedmiotowe wynika z ustalezawartych w Uchwale nr XV/191/07 Rady Miejskiej
w Chrzanowie z dnia 30 pdziernika 2007 roku w sprawie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennegoag@@nia istnigjcych weztow komunikacyjnych przy
ul. Trzebnskiej i Kusochskiego w Chrzanowie.

Zapisy niniejszego planu transportowego nie uchygbisstaleniom wskazanego MPZP,
poniewa z racji tego, 2 konieczne jest wskazanie adwek tras linii komunikacyjnych,
w ich wykazie podamozna wyhcznie kaicoOwki obecnie istnigce. Sam plan miejscowy nie
przegdza o realizacji ok&onych inwestycji, tote trudno jest na etapie spgdzania planu
transportowego szczegbétowo przewidzigermin dokonania okgéeonych przeobrzen
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przestrzeni, ktére wplyn na maliwosé, konieczné¢ i celowagé zmian w ukladzie
komunikacyjnym. Wane jest jednak, aby zapewniodpowiedmi dostpnasé centrum
Chrzanowa, w ktorym zlokalizowano szereg instytusjgczebla powiatowego, bez

konieczndci ucigzliwych przesiadek.
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C) sytuacja spoteczno-gospodarcza obszaru gzwii Komunalnego ,Komunikacja

Miedzygminna” w Chrzanowie

Sytuacg spoteczno-gospodargz determinuje szereg wskakoéw, bedagcych obrazem
ekonomicznym danego obszaru. Rejon chrzanowski @stzarem dotkatym przez
restrukturyzag (np. zamknjta KWK Siersza), jednak ggle z duym potencjatem
gospodarczym. Do silnych stron obszaru ZK ,KM” posizgledem oddziatywania
gospodarczego zaliczyalezy istnienie tradycyjnie silnego przemystu, twgoego etos pracy
wsrod mieszkacow. Wsrod tradycyjnych, diych zakladow przemystowych, ettacych
réownoczénie powanymi pracodawcami, wymiefinalezy takie podmioty, jak:

» Rafineria Trzebinia,

» Elektrownia Trzebinia-Siersza,

» Kopalnia Wegla Kamiennego Janina.
Wsréd nowych zaktadéw przemystowych na uwagstuguje Valeo, ktére utworzyto fabryk
na terenie Chrzanowa.
Warunki spoteczno-gospodarcze determinowaspedagze bliskaciag Krakowa. Wzgtdnie
tatwa maliwo$¢ dojazdu do tego miasta sprawia, dla mieszkacoéw terenu ZK ,KM”
Krakéw stanowi potencjalny rynek pracy. Takanalizujc powigzania akademickie wida
wyraznie, &z dla mtodziey z terenu ZK ,KM” nie wys¢puje bezwzgidna konieczn&
emigracji akademickiej na rzecz codziennych dojazd®ytuacja taka powoduje zkiszenie

kregu oso6b, do ktérych nie by adresowana oferta komunikacyjna transportu puhdign.

d) wptyw transportu narodowisko

Jedy z podstawowych przyczyn zainteresowania wiadz ipmiych ksztattowaniem
podzialu zad&d przewozowych jest ogét dzidlacziowieka (zaréwno planowanych i
przypadkowych) magych wptyw nasrodowisko przyrodnicze wynikagych z szeroko
rozumianych zanieczyszazegenerowanych przez transport jakoagagospodarki. krod
aspektow, jakie trzeba rozpatrygvendwigc 0 wptywie transportu nérodowisko, wymieni
nalezy m.in. nasgpujace zjawiska:

e zanieczyszczenie powietrza poprzez egragjalin,

10



PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

* emisja hatasu,

* zanieczyszczenia termiczne (ciepto generowane wikeki),

* emisja odpadow ciektych i statych,

* zagtos¢ terenu i przestrzeni.
W kazdym aspekcie zbiorowe formy przemieszczani@ generuy mniejsze oberzenia
srodowiskowe ni motoryzacja indywidualna. Dlatego pod watgm srodowiskowym kada

forma wspierania transportu zbiorowego realizujstplat poprawyrodowiska naturalnego.

e) potrzeby zréwnowanego rozwoju transportu publicznego

Pod pogciem rozwoju zréwnowegonego rozumie 8i taki rozwoj, ktory nie narusza
mozliwosci rozwojowych przysztych pokoke W tym sensie jest mowa O rozwoju nie
naruszajcym zasobodw, to jest takim gospodarowaniu, by:

e w odniesieniu do zasobéw odnawialnych — tempo igtywania nie byto wysze od
tempa ich naturalnego odnawiania,

e w odniesieniu do zasobdw nieodnawialnych — tempozigywania nie byto wysze
od tempa ich zagbowania substytucyjnymi zasobami spekgmi analogiczne
funkcje.

Rozwdj zréwnowaony to take rozwdlj ujmujcy jako jednakowo wae czynniki
ekonomiczne (finansowe), spoteczne (socjaldeddowiskowe (przyrodnicze).

W zakresie transportu publicznego poszanowaniedyag@wnowaonego rozwoju przejawia
sic poprzez kreowanie takich warunkow, aby poszczegdhspekty nie pozostawaty
we wzajemnej sprzeczém. Wydaje s, iz kierunkiem rozwoju, ktory najpetniej realizuje
zasa@g zrbwnowaonego rozwoju, jest ewolucja pojazdéw w kierunkataaowania silnikbw
nisko- lub wecz bezemisyjnych, ktére jednoémee zwiksz efektywndé ekonomiczgp
transportu publicznego poprzez przesam strumieni finansowych z kosztow bieej
eksploatacji na naktady o charakterze inwestycyjnfariatanie takie zwksza tez bedzie
trwatos¢, a tym samym stabildé systemu, bowiem redukcja kosztéw krawych przyczyni
sie do aktywniejszej postawy rynkowej w zakresie gemeamia wptywow.

11
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f) rentownaé linii komunikacyjnych

Obecna rentowrié linii komunikacyjnych jest niska (ponad potevkosztow komunikacji
pokrywap sktadki cztonkowskie gmin twogeych ZK ,KM”). Jest to prost konsekweng
uktadu osadniczego, wymuszeggo realizagjokreslonych pohczen w konkretny sposob.
Wsréd narzdzi poprawiagcych rentownéé linii komunikacyjnych wskazanalezy:

» Dazenie do zwikszenia przewozow wskutek wzrostu akceptacji dlertpf ktora
bedzie bardziej czytelna dla klientéw, a rownaogze stabilna,

* Zlecanie wykonawstwa ustug przewozowych w trybie Ine&onkurencyjnym,
co przyczynt sie powinno do uzyskania racjonalnych, weryfikowanygimkowo
stawek za przewozy,

* Optymalizacg sieci komunikacyjnej,

» Popraw dostosowania wiellk@i pojazdow do rzeczywistych potokéw paseskich.
Trzeba jednak wyranie powiedzié, iz na obszarach podobnych do rozpatrywanego nie
naleey spodziewd sie radykalnych zmian w zakresie trendow komunikacginyw tym
w szczegolnéci stopnia zmotoryzowania spoteésénva. Tym samym nuiwosci poprawy

wyniku finansowego linii komunikacyjnychy g obiektywnych przyczyn znikome.

12
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3. Sié komunikacyjna, na ktorej planowane g przewozy o charakterze @ytecznaci
publicznej

Zwigzek Komunalny ,Komunikacja Mdzygminna” w Chrzanowie realizuje i planuje dalsz
realizacg przewozow, ktore majcharakter sytecznaci publicznej, na kilkunastu liniach
komunikacyjnych. Szczegétowe dane dotygez linii komunikacyjnych, na ktorych

planowana jest realizacja przewozow, ktoregwdjarakter gyteczndci publicznej, zawarto

w tablicy nr 1.
Tabl. 1. Linie komunikacyjne ZK"KM”
I\lllIJrr]rI\Ier Relacja Uwagi

3 Chrzanéw Dw. ZKKM — Chrzanéw Fablok

8 Chrzanow Dw. ZKKM — Chetmek Miyny

Chrzanéw Dw. ZKKM — Trzebinia Elektrownia

9 Sj Linia podstawowego ukfadu
iersza

10 Chrzanbéw Dw. ZKKM — Trzebinia Dw. PKP

15 Libigz — Trzebinia Mloszowa Linia podstawowego ukiadu

17 Chrzanow Dw. ZKKM — Ptaza Dolna

25 Chrzanéw Dw. ZKKM — Chrzanéw Oczyszczalnia

29 Chrzanow Dw. ZKKM — Balin

Chrzanéw Os. Miodkei — Dw. ZKKM — Os.

30 iy Linia podstawowego uktadu
Mtodosci
Chrzanéw Dw. ZKKM — Os. Miodkei — Szpital — | | . .

31 Dw. ZKKM Linia podstawowego uktadu

32 Chrzanéw Dw. ZKKM — Ptaza Dolna

35 Chrzanéw Dw. ZKKM — Chrzanéw Stella

38 Chrzanow Dw. ZKKM — Likjz Jowisz

41 Chrzanéw PKS — Trzebinia Psary

Ptoki — Boécin

Libiaz — Chetmek — Likyz

Libigz — Metkow

Trzebinia — Lgota

N
o|Ir| @ >0

Chrzanéw PKS — Betin

Linia organizowana przez

319 Chrzanéw Dw. ZKKM — Jaworzno Gming M.'aSta Jaworzno na
podstawie stosownego

porozumienia

Linia organizowana przez
Gmirg Miasta Gwigcim na
podstawie stosownego

22 Gswigcim — Gromiec .
porozumienia

13
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Linia organizowana przez

Zwigzek Komunalny Gmin
.Komunikacja

457 | Olkusz - Lgota Miedzygminna” w Olkuszu

na podstawie stosownego

porozumienia

Powyzszy ukfad linii jest zgodny z obecnie realizowanypmzewozami. Zaleceniem jest
natomiast zwikszenie czytelniwi uktadu komunikacyjnego poprzez minimalizadiczby
wariantow tras poszczegolnych linii komunikacyjnych
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4. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

a) lokalizacja obiektow gyteczndci publicznej

Z punktu widzenia zaspokojenia podstawowych potrzazewozowych, zwzanych
z wyteczndcia publiczry, podstawowe znaczenie ma zapewnienie ¢poséci najbardziej

istotnych obiektow publicznych. Listakich obiektow zawarto w tablicy nr 2.

Tablica 2. Obiekty #yteczndci publicznej na terenie ZK’KM”

Instytucja Lokalizacja
Szpital powiatowy w Chrzanowie Chrzanéw, ul. Topwdo16
Starostwo Powiatowe Powiatu Chrzanowskiego Chrzan@vPartyzantow 2

Urzad Skarbowy w Chrzanowie

Chrzanéw, ul. Garncarska 9

Powiatowy Urad Pracy w Chrzanowie

Chrzanéw, ul. Stowackiego 8

| Liceum Ogolnoksztaliee im. Stanistawa Staszica w Chrzanow

ie  Chrzanbwilsudskiego 14

Il Liceum Ogoélnoksztalgee im. K.K. Baczjiskiego w Chrzanowig

Chrzandw, ul. Kard. Wysiiego 19

Powiatowe Centrum Edukacji w Chrzanowie (Il LO,chaikum
Mechaniczno-Elektryczne, szkoty dla dorostych, mty
uzupetniagce)

Chrzanéw, ul. Fabryczna 27

| Liceum Ogolnoksztagee im. Marii Sktodowskiej-Curie w
Trzebini

Trzebinia, ul. Grunwaldzka 101

Zespot Szkot w Likizu (LO, Technikum)

Libiz, ul. Gérnicza 3

Zespot Szkot Techniczno-Ustugowych w Trzebini

Tiinédn ul. Gwarkéw 3

Zespot Szkot Ekonomiczno-Chemicznych w Trzebini

ehinia, ul. Krakowska 12

Nauczycielskie Kolegiumetykéw Obcych w Chrzanowie

Chrzanéw, ul. Woynarowgki

Zespot Szkot Katolickiego Stowarzyszenia Wychowawcé

Libiaz, ul. Koscielna 2

Specjalny Grodek Spoteczno-Wychowawczy w Chrzanowie

ChrzandwRaderewskiego 5

Powiatowy Zespét Szkot nr 8 Zawodowych i Ogélnokézicych
im. J. Kilinskiego w Chetmku

Chetmek, ul. Krakowska 18

Urzad Miejski w Chrzanowie

Chrzanéw, al. Henryka 20

Urzad Miasta w Trzebini

Trzebinia, ul. Pitsudskiego 14

Urzad Miejski w Libigzu

Libiagz, ul. Dziatkowa 1

Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna w Qiopae

Chrzanéw, ul. Mjr. Grzybowskiego 7

Powiatowy Inspektorat Weterynarii w Chrzanowie

Gtmaw, ul. Mjr. Grzybowskiego 7

Powiatowy Inspektorat Nadzoru Budowlanego Chrzaradwklenryka 20
Terenowy Punkt Paszportowy w Chrzanowie ChrzandvRartyzantéw 2
Zespot przychodni Trzebinia, ul. Harcerska 13
Przychodnia specjalistyczna Medic-us TrzebiniaFabryczna 22

Zaktad UbezpieczeSpotecznych Oddziat w Chrzanowie

Chrzanéw, élwi®cimska 14

Miejska Przychodnia Rejonowa nr 1

Chrzanow, ul.cdak 9

Centrum Wielospecjalistycznej Opieki Ambulatoryjnej

Chrzanow, ul. Kéciuszki 18

Przychodnia Rejonowa nr 2

Chrzandw, ul. Broniewskiego 16

Miejskie Centrum Medyczne

Libigz, ul. 9 maja 2

Przychodnia Fundacji Unia Bracka

Labj ul. Gérnicza 5
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Powyzsze zestawienie obrazuje rozlokowanie poszczegdblnystytucji. Wekszas¢ stuzb
szczebla powiatowego ma swoje siedzibyaistym centrum Chrzanowa,ast niezmiernie
istotnym warunkiem racjonalnego prowadzenia liniomunikacyjnych jest wkiwe
skomunikowanie poszczegolnych obszaréw z centrumzaowa. Istotne jest, aby Ada
z lokalizacji byta dosfpna z obstugiwanego przystanku w ramach izochréhyninut, przy
czym wskazane jest daje w potowie tego czasu.
W chwili obecnej dogpnas¢ centrum Chrzanowa zapewnjajastpujace przystanki:

« Chrzan6wSrédmigcie

e Chrzanéw Dw. ZKKM

e Chrzanéw ZUS

* Chrzanéw Sienna
Z uwagi na ukilad drogowy miastagdacy konsekwengj historycznego przebiegu linii
kolejowej, pod ktég przeprowadzona zostata ograniczona liczba niewielw sensie
fizycznym) przepustow, trasy autobusow gnaharakter okyzny, petlicowo obstuguc

srodmigcie Chrzanowa.

b) gestasé zaludnienia obszaru objego planem transportowym

Gminy tworzce Zwigzek Komunalny ,Komunikacja Mdzygminna” w Chrzanowie
sa stosunkowo jednorodne pod wedgm charakteru (gminy miejsko-wiejskie) orastgsci
zaludnienia. Dla obszaru catego Z4wku gstas¢ zaludnienia ksztaltuje ¢ina poziomie
ok. 728 os/kri powierzchni, natomiast dla poszczegéinych gmin aksk ten jest
nastpujacy:

« Chrzanéw: gstas¢ zaludnienia na poziomie ok. 1019 osfkm

« Trzebinia: gstas¢ zaludnienia na poziomie ok. 649 osfkm

« Libigz: gestas¢ zaludnienia na poziomie ok. 486 osfkm

Cechy charakterystyczn calego obszaru 2Zwtku Komunalnego ,Komunikacja
Mig¢dzygminna” w Chrzanowie jest de zr&znicowanie wewatrz gmin tworacych zwipzek
pod wzgédem zagospodarowania obszaru oraz — co za tym +dggstcsci zaludnienia. Jest

to typowe dla tego rodzaju gmin miejsko-wiejskieh, ktérych w ramach jednej jednostki
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administracyjnej funkcjongj zarébwno obszary miejskie, jak i obszary wiejskie natury
rzeczy znacznie wksza @stas¢ zaludnienia wyspuje na obszarach zurbanizowanych,
0 wysokim stopniu zainwestowania, podczas gdy teremejskie, cechujce s luzng
zabudowy, duzym udziatem gruntow rolnych i lasow w strukturzegstrzennej, zamieszkate
Sa przez stosownie mniejgiiczbe obywateli.
Majac powysze na uwadze wskazanozna najweksze generatory ruchu w ramach miast
tworzacych Zwigzek Komunalny ,Komunikacja Mdzygminna” w Chrzanowie, wynikgge
Z gestasci zaludnienia. $to odpowiednio:

+ Os.Srédmigcie w Chrzanowie

* Os. Mtodaci w Chrzanowie

e Os. Tysiclecie-Poinoc w Chrzanowie

* 0Os. ZWM w Trzebini

e Os. Flagéwka w Likjzu

c) zapewnienie dogbu osobom niepetnosprawnym do publicznego transpathiorowego

Jednym z podstawowych problemow spotecznych, w igikin stopniu dostrzeganym
w gremiach decydenckich, jest spoteczne wykluczesi# niepetnosprawnych, wynikeg
z trudndci, jakie osoby te napotykaw swojej codziennej samodzielnej egzystencji. Tiaud
jest osobom niepetnosprawnym nagié swoje problemy psychospoteczne, co zmo
prowadz¢ do sytuacji, w ktérych oferowane dla tych osOb aspe mija st z ich
rzeczywistymi potrzebami.

Powszechnym stereotypem o0soby niepetnosprawnejosba poruszgga sé na wozku
inwalidzkim. Stereotyp taki powoduje ograniczenisipzegania niepetnosprawieq a tym
samym ograniczenie spektrum ngtziowego w zakresie dostosowywania komunikacji
do potrzeb 0s6b niepetnosprawnych. Tymczasem mepptawné¢ maze mig bardzo rany
charakter i natey sobie zdawasprawe z raznych potrzeb w zakresie wdzen utatwiagcych
niepetnosprawnym korzystanie z transportu publigene

Z punktu widzenia utatwietransportowych wskazanalezy nastpujace osoby, wymagage
szczegOlnej opieki w zwkku z korzystaniem z transportu publicznego:

» 0soby z dysfunkcjami ruchowymi
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* 0soby z dysfunkcjami wzroku

» 0soby z dysfunkcjami stuchu

* 0soby z innymi dysfunkcjami

» 0soby niepetnosprawne intelektualnie
Dostpnas¢ transportu publicznego dla os6b niepetnosprawryelz utatwienia korzystania
Z tego transportu przez osoby niepetnosprawne ral&zogvaé dwojakie funkcje. Z jednej
strony umaliwienie korzystania z transportu publicznego przesoby niepetnosprawne
realizuje funka} socjalry, zapewnigic mazliwosé transportu dla oséb ubszych, gorzej
sytuowanych, w naturalny sposOb ograniczonych w resa& maliwosci rozwoju
zawodowego. Z drugiej strony realizuje to furkcgpoteczn, zwigzarg z faktem,
iz niejednokrotnie osoby niepetnosprawne, readizyprzemieszczenia wykorzysjupsoby
bliskie, dowaace je samochodami do gdow, sklepéw, szpitali i w inne miejsca. Takie
zjawisko, zupetnie naturalne z perspektywy naflaego otoczenia 0s6b niepetnosprawnych,
sprawia,ze 0soby niepetnosprawne czuwic niesamodzielne. Sprawienie, beda mogty
najbardziej podstawowe potrzeby realizéowsamodzielnie w istotny sposéb wzmocni ich
samooceg
Niejednokrotnie — co e&ciowo zdeterminowane jest stereotypowym spojrzeniem
na niepetnosprawdé — transport publiczny generuje bariery dla os&peinosprawnych
catkowicie nigdwiadomie. Przykladowo wysoké umieszczenia tabliczki z rozkladem jazdy
moze by przyczyn, dla ktorej jest ona niewidoczna z poziomu wozkaalidzkiego. W tym
kontelécie oczywistym faktem jest stwierdzenig osoby niewidome niegswv stanie odczyia
rozktadu jazdy w ogdle.
Do podstawowych kierunkow zekszania dospncici transportu organizowanego przez
Zwigzek Komunalny ,Komunikacja Mdzygminna” w Chrzanowie dla o0s6b
niepetnosprawnych nalg zaliczy¢:

* kontynuacg wymogow dotycacych dostosowania taboru do potrzeb o0s6b

niepetnosprawnych,
» wprowadzenie cyklicznych (np. w perspektywie rogzkensultacji zesrodowiskami
0s6b niepetnosprawnych w zakresie stopnia zaspoikoieh potrzeb,
* nacisk na tworzenie infrastruktury przystankowepeinej funkcjonalnéci (perony

wyposaone w zaokgglone krawgdzie wewrtrzne, umaliwiajace podjazd do samego
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krawgznika, wypukigci przed krawdzia wyczuwalne dla oséb niewidomych
I niedowidzcych,
* w miar mazliwosci szkolenie personelu bezpednio odpowiadarego za kontakty
z klientem w kierunku empatii dla oséb niepetnosprgch.
Trzeba jednoczmie mig€ na uwadze, zi zgodnie z regulacjami europejskimi za asob
wymagajica szczegolnej troski podczas pogydiwaza st kazda osoly defaworyzowas, nie
tylko niepetnosprawsn w sensie medycznym. W grupie tej miesgcse takze rodzice

z dzieémi w wozkach czy osoby objuczonediim bagaem podecznym.
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5. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

a) Zrodta finansowania

Przewiduje si nastpujace gtownezrodia finansowania komunikacji:
o skiadki czlonkowskie gmin twogeych Zwigzek Komunalny ,Komunikacja
Migdzygminna” w Chrzanowie,
 wplywy z tytulu uméw, w oparciu o ktére komunikacjaalizowana na zlecenie
Zwigzku Komunalnego ,Komunikacja Madzygminna” w Chrzanowie obstuguje
gminy acienne,
* wplywy biletowe,
* wplywy z reklam,
» wplywy z optat dodatkowych za jagthez wanego biletu,
o wplywy z tytutu korzystania z przystankow,
* inne wplywy.
Zmiana w zakresiezrrddet finansowania jest mitbwa jedynie w przypadku dogincsci
dodatkowych srodkéw, ze zrédel, z ktérych obecnie ¢inie korzysta. Jest to jednak
obwarowane uwarunkowaniami zegtrznymi, na przyktad treia dokumentow
programowych wsparcia unijnego na lata 2014-2026d $> — na obecnym etapie — nie
mozna jednoznacznie stwierdziiz tego rodzajusrodki beda wykorzystane jakozrodio
finansowania komunikacji Zwrku Komunalnego ,Komunikacja Milzygminna”
w Chrzanowie, natomiast nie powinng $ednoznacznie wykluczamazliwosci realizacji

projektéw rozwojowych przez Zwyiek.

b) formy finansowania

Przewiduje si kontynuag trendu dotyczcego form finansowania realizowanych na zlecenie
Zwigzku Komunalnego ,Komunikacja Mizygminna” w Chrzanowie przewozéw

autobusowych. Obecnie finansowanie gasfe w formie zaptaty za wykonywane przez
wytoniony w trybie wolnokonkurencyjnym podmiot przezy — podstaw naliczania
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wynagrodzenia dla operatora jest stawka wyna w odniesieniu do jednostki pracy

eksploatacyjnej, tj. wozokilometra przebiegu taboru
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6. Preferencije wyboru srodkow transportu, w szczegOlnéci uwzgledniajac

infrastruktur ¢ na obszarze objtym planem transportowym

Postulatem zréwnowanego rozwoju systemu transportowego jest unikanie kosztéw
utopionych. To pajcie ekonomiczne oznacza naktady, ktére zostaly qziome
na infrastruktug, ktéra powstata i jest niewykorzystywana lub gkorzystywana w stopniu
mniejszym anieli jest to technicznie nitiwe. Jeli istnieje (zostata wybudowana — naktady
zostaly ju poniesione) droga, po ktérej nie porugzsig pojazdy albo te jest ich znikoma
ilos¢ — stwierdza si, iz naklady na stworzenie drogi nie przekitadsig na konkretne efekty,
ze zostaly ,utopione”. Sformutowanie to ma charaktmgyélnoekonomiczny, niemniegj
w odniesieniu do transportu publicznego w szczegdélmoséb odnosi sido infrastruktury
transportu szynowego. Jest to zgodne z dokumensdrategicznymi Unii Europejskiej
(kolejne edycje Biatej Kghi wskazuy jednoznacznie na koniecztozwickszania udziatu
kolei w obstudze transportowej),adt wymog zawarty w rozpogdzeniu wykonawczym
do ustawy o publicznym transporcie zbiorowym ngledczytywa wiasnie w tym duchu,
aby tam, gdzie kolej istnieje i funkcjonuje orgammec transport drogowy w taki sposéb, aby
stanowit on naturalne uzupetnienie ggpstupa”, jakim powinna ldykolej.

Pod tym wzgtdem obszar objy niniejszym planem jest nader specyficzny. Z ggdowiem
strony na terenie trzech gmin twecych Zwigzek Komunalny ,Komunikacja
Miedzygminna” w Chrzanowie zlokalizowane stacje i przystanki kolejowe na sieci
kolejowej PKP PLK S.A., z drugiej jednak znaczypéa zdekapitalizowania infrastruktury
(torowiska, urzdzenia sterowania ruchem kolejowym, budowle i otyigkzynierska etc.)
wymusza wprowadzanie ograniézesksploatacyjnych, obmajacych wymiernie pozygj
konkurencyjma kolei wzgkdem substytucyjnych metod dokonywania przemieszcze
Szczegotow informacg na temat punktow handlowych kolei, zlokalizowanyth terenie

Zwiagzku Komunalnego ,Komunikacja Mazygminna” zawarto w po#szej tablicy nr 3.
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Tabl. 3. Punkty handlowe na sieci kolejowej nanea&ZK"KM”

Stacja lub
Gmina przystanek | Rodzaj pochgow Wyposaenie techniczne Lokalizacja
osobowy
Dostp do peronéw bez konieczsm Zla. na uboczu
Chrzanéw | Chrzanéw Osobowe REGIO| przekraczania szyn w jednym poziomie™ .’
X : miasta
(ktadka), wiata, podstawowe informac|e
Dobra, w
poblizu centrum
Dosktp do peronéw bez konieczsod oraz pongdzy
Chrzanéw Qh,rzar)c'?vx{ Osobowe REGIO przekraczanig szyn w jednym poziomieosie.dlem.
Srédmiescie (przepust), wiata, podstawowe Tysiagclecie-
informacje Po6inoc, a
osiedlem
Niepodlegigci
Doskp do peronu z prz&giem przez Zta, w oddaleniu
Chrzanéw | Balin Osobowe REGIO | tory, podstawowe informacje, brak od zabudowa
wiaty na peronie dzielnicy Balin
Dostp do peronéw bez konieczim Zta, w oddaleniu
N L : ; .| od zabudowsa,
Libigz Libiaz Osobowe REGIO | przekraczania szyn w jednym poziomie .
X : na obrzeu
(ktadka), wiata, podstawowe informacje .
miasta
Osobowe REGIO, | Cztery perony, wyposane w wiag, Na skraju
interREGIO, budynek dworcowy z kasiletowg miasta, w
pospieszne TLK, prowadaca sprzeda biletow w bezpdredniej
takze relacjach krajowych, pomieszczenie | bliskosci drogi
Trzebinia | Trzebinia migdzynarodowe poczekalni, toalet Dostp do peronéw | DK79 na
(nocny pocig bez koniecznéxi przekraczania toréw W odcinku
Krakéw — Praga z | jednym poziomie. Dworzec pomiedzy
wag. do Wiednia i | niedostosowany do bezbarierowego | Trzebing a
Budapesztu) dostpu Chrzanowem
Zadowalagca, w
Dostp do peronu z prz&giem przez poblizu drogi
Trzebinia | Dulowa Osobowe REGIO | tory, podstawowe informacje, brak DK79, jako
wiaty na peronie punkt wylotowy
na Krakow

Kolej odgrywa $ladowg role w zapewnianiu przemieszazepomicdzy poszczegolnymi

gminami tworacymi Zwigzek Komunalny ,Komunikacja Mdzygminna” w Chrzanowie,

poniewa odlegidci pokonywane w ramach gmin go twecych g na tyle niewielkie,

ze znacznie korzystniejsze jest dokonywanie przejaadtobusami. Maj one gsciej

rozmieszczone przystanki, przez co zapewnidppsz dostpna¢ przestrzenm
Na niekorzy¢ kolei przemawia tale staba oferta tej gati transportu — zaréwno pod
wzgledem ilasci kursow, jak i pod wzghem pedkosci jazdy. Stan techniczny torowisk
w wielu miejscach ogranicza qotkkos¢ do 30, a nawet 20 kilometrow na godgziro jest

wskaznikiem na poziomie catkowicie nieakceptowalnym rgmwio.
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Gtowng 0 kolejows na terenie Zwizku Komunalnego ,Komunikacja Mizygminna”
w Chrzanowie stanowi odcinek od Dulowej poprzezebimi i Chrzanow do Libjza. Tak
zarysowany @g stanowi element relacji Wieliczka — Krakow — Tozea — Gwiecim.
Od tego cigu odgadzia st w Trzebini linia do Katowic i dalej do Wroctawiaa ktorej
zlokalizowany jest przystanek osobowy Balin.

Podstawowym  dworcem  kolejowym, ustiviajagcym  pohczenia z  wieloma
miejscowaciami w kraju, jest Trzebinia. Odjdzaja sigd pochgi miedzy innymi do: Opola,
Wroctawia, Poznania, Szczecindwinoujscia, Kotobrzegu, Zielonej Gory, Jeleniej Gory,
Legnicy i Pily, a sezonowo tak do Zakopanego. Nocny pagirelacji Krakéw — Praga,
prowadac wagony sypialne take do Budapesztu i Wiedniagcky teren Zwizku
Komunalnego ,Komunikacja Mdzygminna” w Chrzanowie z europejskimi stolicamieClz,
Austrii, Stowacji i Wegier.

Rola komunikacji kolejowej dla Zwrku Komunalnego ,Komunikacja Milzygminna”
w Chrzanowie ogranicza ¢siw zasadzie do zaspokajania zetwmnych potrzeb
przewozowych mieszkadw. Szczegdlne znaczenie mdu dowozy do Krakowa, jako
stolicy Wojewoddztwa Matopolskiego oraz zgo generatora ruchu. Botenia Chrzanowa,
Libigza i Trzebini z Krakowem realizowane grzede wszystkim poggami osobowymi
REGIO, uruchamianymi przez przeswoka kolejowego Przewozy Regionalne sp. z o.0.
W strukturze organizacyjnej tej komunalnej spétkiyodrebniono Matopolski Zaktad
Przewozéw Regionalnych, urucham@j wahadtowe pakzenia z Wieliczki i Krakowa
do Gswiecimia (p. Trzebing, Chrzanow i Libaz) oraz z Krakowa do Katowic (p. Trzebgni
Balin).

W zakresie dowozow do Krakowa (pracownicy, studerahje s¢ zauway¢ istotrg
prawidtiowa¢, zgodnie z ktdr im blizsza w sensie fizycznym jest odlegtodane] stacji
do Krakowa, tym wjksze znaczenie mgjdojazdy do aglomeracji dla mieszikaw.
Zjawisko to zaobserwowanazna w szczegolriei w Dulowej, gdzie kadego ranka klepisko
wokot  budynku dworcowego zgg jest samochodami oséb, ktére przyi@ja
tu, by kontynuowajazd: do Krakowa poaigiem.

Do czynnikbw obiektywnych, determirygiych wykorzystywanie kolei w obstudze
przewozow, zalicz/nalezy w pierwszym rzdzie:

» stan infrastruktury, z ktérego wynikagplkos¢ pociggow,
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e stan infrastruktury punktowej, oldlajacy jakas¢ obstugi podranych (dogcie
na perony, warunki oczekiwania),

» czestotliwosé ruchu, czyli ilg¢ pocggow w poszczegolnych kierunkach,

» jakos¢ taboru.
Wedlug stanu na moment spgazania projektu niniejszego planu narodowy zdca
infrastruktury kolejowej, czyli spotka PKP PLK S,Aealizuje w cigu Krakéw — Katowice
szeroko zakrojone roboty inwestycyjne, ktore angpprawé parametry linii kolejowej
od niemieckiej do ukraskiej granicy. Szeroki zakres robot sprawia éknee trudndci
ruchowe, tj. poceigi musz porusza si¢ tylko po jednym torze podczas zamdidodatkowo
na dtugdci wykonywania roboét, ze wzgdu na bezpieczstwo pracownikow budowlanych,
pociagi musz dodatkowo zwalnia
Z drugiej strony trzeba zaznaczyz podmiotem w najistotniejszy sposob kegym sytuacs
w kolei regionalnej $ wladze Wojewodztwa Matopolskiego (zgodnie z korepejami
Zarzad i Sejmik). Bdac ptatnikiem ustug kolejowych magdecydowdé o ostatecznym
ksztalcie oferty kierowanej dla pasadw. Jednoczaie — co wynika z innych uwarunkowa
— samorzd szczebla wojewodzkiego jest podmiotem readizyn szereg inwestycji
taborowych, poprawiagych wizerunek kolei oraz komfort podi@wania.
Sparéd projektéw inwestycyjnych w tabor kolejowy nardeie Zwhzku Komunalnego
~-Komunikacja Medzygminna” w Chrzanowie spotkanaozna przede wszystkim elektryczne
zespoty trakcyjne EN77 Acatus Il oraz zmodernizosvagiektryczne zespoty trakcyjne
EN57SPOT. Naley spodziewé sie stopniowej poprawy taboru kolejowego w zmku
z finalizacp realizacji projektu Potudniowej Grupy Zakupowejktbrej czs¢ zakupionego
taboru przypisana zostanie do przebigos] przez teren Zwrku Komunalnego
~Komunikacja Medzygminna” w Chrzanowie linii kolejowej z Krakowa tKatowic.
Zagadnienia zwizane z kolej wykraczay poza zakres bezpmdnich dziata Zwigzku
Komunalnego ,Komunikacja Mdzygminna” w Chrzanowie, jednai& $ na tyle istotnym
elementem polityki transportowe] szczebla regioegb) ze wptywap na komunikag
organizowan lokalnie, zwtaszcza w kontégie zapewnienia spojdoi oferty.
Majac powysze na uwadze ZK’KM” nie dulzie realizowal przewozow kolejowych
w ramach uruchamianych linii komunikacyjnych. W ysztcsci, wraz z tworzeniem zbow

integracji przez Urgd Marszatkowski Wojewodztwa Matopolskiego, fliave jest stopniowe
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dostosowywanie ukladu pmizer do siatki wyszego szczebla, co jednak powinno dénie
charakter ewolucyjny. Preferencje w wyborgedkdéw transportu w ramach komunikaciji
organizowanej przez ZK’KM” jednoznacznie okiaga autobus jako padany srodek
transportu, nie umniejsza to wmiwvosci wykorzystywania go w relacjach awanych,

w zaleznosci od preferencji przytych na wyszych szczeblach administracji samoiawej.
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7. Zasady organizacji rynku przewozow, w tym przewdywany tryb wyboru operatora

Zwigzek Komunalny ,Komunikacja Mdzygminna” w Chrzanowie realizuje swoje zadania
w sposob zgodny z ustgwo publicznym transporcie zbiorowym, zlegajbezpdrednie
wykonywanie ustug dla ludsoi, wytonionemu w wolnokonkurencyjnym pepbwaniu
operatorowi. Pozostaje to zgodne z zaleceniami g@omie unijnym, gdzie wskazujegsi
na potrzeb jak najdalej posumiej liberalizacji w wykonawstwie przewozow, przy
jednoczesnej dbatoi o zapewnienie spoéjdoi oferty, rozumianej jako integracja taryfowo-
biletowa oraz synchronizacja rozktadow jazdy. Zaek Komunalny ,Komunikacja
Migdzygminna” w Chrzanowie petni funkcjorganizatora na lokalnym rynku przewozow
autobusowych. W sensie fizycznym czyseioorganizatorskie realizowane grzez Biuro
Zwiazku. Przewiduje i iz wybdr operatora nagii w drodze przetargu nieograniczonego.
W gestii podmiotu realizggego przewozy, tj. operatora, pozostanie alaagadnié
zwigzanych z wykonywaniem przez autobusy pracy ekspbygtej. Rozwdzanie takie

pozwoli na zachowanie efektyw§e kosztowej prowadzonych przewozow.
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8. Pazigdany standard ustug

a) w zakresie ochronyrodowiska

Troska o srodowisko naturalne to zadanie ponadczasoweytddwanie pojazdow
wyposaonych w silniki spalinowe ngplzane rop naftows oznacza produkejduzej ilosci
substancji szkodliwych dlasrodowiska. Problem ten dotyczy zwlaszcza komunikacj
miejskiej z uwagi na die dzienne przebiegi autobuséw oraz liczne przystpowodupce
czestsze zatrzymania | wdzania s do ruchu skutkace zwekszory emisp spalin

i wickszym, anteli w przypadku samochodéw osobowych, hatasemeDtate sukcesywnie
od pocatku lat '90-tych XX wieku Parlament Europejski wpradza coraz bardziej
restrykcyjne normy dopuszczalnych emisji spalin ewych pojazdach nazywane normami
EURO. Normy te okrdaja maksymalg wartas¢ emisji tlenkow azotu (NOx), gglowodorow
(HC), tlenkow wegla (CO) i castek statych. Naley dazy¢ do kontraktowania ustug
autobusami spetniggymi norng EURO 5 obowjzujaca od 2009 roku, zaktadsg surowe
wartasci  emisji  poszczegolnych spalin. Podobny efekt znao osagna¢ poprzez
wprowadzanie do ruchu autobuséw opartych na altgnmgych zréditach zasilania
np. spezonym gazie ziemnym CNG. Silniki te produkw ok. 80% mniej tlenkdw ggla,

ok 80% mniej tlenkow azotu i 0 ok. 99% mniepstek statych w stosunku do tradycyjnych
silnikéw dieslowskich. Obecnie autobusy zasilanecgmym gazem ziemnym stanawi
ok. 30% og0lnej liczby pojazdow. Dobrym zwyczajepoby zwickszanie udziatu pojazdow
CNG wraz z kadym kolejnym przetargiem. W przysz& coraz powszechniej spotykanymi
pojazdami bda pojazdy hybrydowe lub elektryczne. Aktualnie proeoci autobuséw
prowadz prace nad udoskonaleniem ndp hybrydowego ddacego padczeniem silnika
spalinowego i elektrycznego pozwaleggo na bardziej optymalne wykorzystanie energii
i redukcg negatywnego oddziatywania seodowisko naturalne. W fazie rozwojg takze
modele w petni elektryczne, ktorych tadowanie odaywic moze za pomog wtyczki lub
bezdotykowo. Nie nafyy wyklucza, iz w dalszej perspektywie autobusy hybrydowe

i elektryczne bda stanowity podstawtaboru komunikacji miejskiej.
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b) w zakresie dogpu 0s6b 0 ograniczonej sprawsa

Klienci korzystagcy z ustug komunikacji miejskiej stawdajcoraz wiksze wymagania
w zakresie wygody pod#dwania. Wang grupm podré&nych g o0soby o ograniczonej
mobilnadsci, ktérym naley zapewnt mozliwie najprostszy dogp do wretrza pojazdu.
Dlatego te autobusy wysokopodiogowe posiaga stopnie wégiowe, w ktérych poziom
podiogi znajduje si powyzej 66 cm od jezdni powinny byzastpowane przez konstrukcje
niskopodtogowe pozbawione stopni wepwych we wszystkich drzwiach, posiagiz
podiog: od 34 do 38 cm nad ziemiWiekszag¢ tego typu autobuséw wyposma jest
w funkcje przyklcku pozwalajca obnizy¢ podiog do 24 — 28 cm., a pochylenie prmea
mierzone w pojedzie bez tadunku, na powierzchni poziomej jak ré@irbhez whczonego
przykleku nie przekracza 8%. Dodatkowo w autobusach n@#imgowych umieszcza ¢si
rozktadam platforme, dzicki ktérej utatwiony jest wjazd i wyjazd wozka invidgkiego.
Szczegoblnie wme jest take wydzielenie miejsca dla osoby na wdzku wraz zoad@dnim
jego zabezpieczeniem. Réwnie istotne pozostajevadpaie maliwie duzej liczby miejsc
siedzcych dos¢pnych z poziomu podiogi, pozbawionej dodatkowyabpst. Dopetnieniem
wplywajacym na przyjazn& komunikacji autobusowej wzglem oséb niepetnosprawnych
powinien sta sie system informacji pasarskiej oparty na informacjach gtosowych
0 przystanku, numerze linii i trasie przejazdu otalzlicach wewstrz pojazdu, na ktorych
wyswietlane lgdg wspomniane dane. Nale nadmient, iz informacja wewgtrzna autobusu
w postaci tablic informacyjnych jest w przypadkukiég komunikacji, jaka jest organizowana
przez ZK ,KM” obowigzkowa. Obligo umieszczenia tablic westhiznych wynika z przepisu
§21. 1. Rozporgmzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkaeehnicznych pojazdow
oraz zakresu ich niezbnego wyposgenia (tekst jednolity Dz. U. 2013 poz. 951).

Opisane warunki spetniapowinny take pojazdy o zmniejszonej pojen$co midibusy

i minibusy.

c) w zakresie dogpnaosci podr@nych do infrastruktury przystankowe;j

Dosepnas¢ podr@nych do infrastruktury przystankowej naje rozpatrywé w dwoéch
wymiarach. Po pierwsze jest to dgstas¢ czasowa, &daca pochods gestasci sieci
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przystankowej oraz lokalizacji przystankéw na sidcdg publicznych, po wtore — jest
to dostpnas¢ rozumiana w sposéb analogiczny do pojazdéw, czddstpnasé dla
poszczegolnych grup podmiych, w tym w szczegoldoi dla oséb o ograniczonej
mozliwosci poruszania gi

W pierwszym aspekcie proponuje giachowanie istniegej sieci przystankowej w zakresie
gestdéci, przy jednoczesnym zateniu ewentualnych modyfikacji lokalizacyjnych.
Modyfikacje te powinny bez przeprowadzane na etapmernizacji elementow uktadu
drogowego (w ramach inwestycji prowadzonych przexzglcow drég) i opiera sie
na zasadzie maksymalnego przybhia przystanku do generatoréw ruchu (np. niewéelki
przesungcia zatoki przystankowej tak, aby#j byto mieszkacom osiedla).

Pod wzgédem dostpnaici przystankow dla oséb niepetnosprawnych wysje bardzo dia
dychotomia — obok lokalizacji o prawidtowe] estatycfunkcjonalnéci zdarzag sie takze
takie przystanki, na ktore sklada sivytacznie stupek przystankowy, bez jakiegokolwiek
peronu. W efekcie wsiadanie odbywa bezpadrednio z poziomu jezdni (lub nawet wprost
Z pobocza), co jest ugliwe nie tylko dla osob niepetnosprawnych, ale dlazystkich
podr&nych. Zalecane jest prowadzenie dzatmapcych na celu popragv jakosci
infrastruktury przystankowej, zalziatania prowadzone powinny dw oparciu 0 rozeznanie
potrzeb i analig stanu obecnego.
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9. Przewidywany sposob organizowania systemu inforacji dla pasazera

a) informacja na temat godzin przyjazdéw i odjazd§redkow transportu

Przewiduje si dwa gtdwne kanaty przekazywania padrgm informacji na temat godzin
przyjazdéw i odjazdoéwsrodkow transportu, tj. tabliczki przystankowe oradtryne
internetovy. W przypadku znacznych zmian w zakresiezlmmsci oferowanych przez
systemy telematyczne mave bedzie wykorzystanie nagdzi przekazujcych bardziej
szczegoOtowe informacje przy wykorzystaniu technblmformatycznych. W razie tworzenia
regionalnej bazy danych o rozkladach jazdy rozwanalery eksport danych do tego rodzaju

bazy dla zwgkszenia dogpnaici wiedzy o systemie komunikacyjnym ZK ,KM”.

b) informacja o poziomie obowzujgcych optaty za przejazd

Poziom optat obowgzujacych podczas korzystania z przewozow na liniackamiegpwanych
przez Zwizek Komunalny ,Komunikacja Mdzygminna” w Chrzanowie jest podawany
do publicznej wiadomiei poprzez:

* umieszczone w kalym pojedzie ogtoszenia,

* umieszczone na wviaiejszych przystankach iqmach ogtoszenia,

» stosowny wykaz umieszczony na oficjalnej strontenmetowej ZK"KM”

c) informacja o zakresie obowzujgcych ulg

Informacja na temat obow#ujgcych przy przejazdach ulg taryfowyckdzie przekazywana
do wiadomdci publicznej poprzez:

e umieszczone w kalym pojedzie ogtoszenia,

* umieszczone na waiejszych przystankach iemach ogtoszenia,

» stosowny wykaz umieszczony na oficjalnej strontenmetowej ZK"KM”
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d) organizacja wzlow przesiadkowych oraz informacja degha w wezlach
przesiadkowych

Podstawowym punktem ¢mtowym na sieci komunikacyjnego Zyzku Komunalnego
-Komunikacja Midzygminna” w Chrzanowie jest Dworzec ZKKM w Chrzane. Jest on
zlokalizowany w bezpwedniej bliskdci centrum Chrzanowa — naglkiszego miasta Zwrku
i jednoczénie siedziby powiatu chrzanowskiego. Jest pohy u zbiegu ul. Kusosiskiego i
Zielonej, przy czym wjazd na dworzec (jednokierumigd jest take maliwy przez ul.

Krakowslg i przez ul. Zielon.

W bliskiej izochronie Dworca ZKKM znajduje esiwigkszas¢ instytucji publicznych,
zlokalizowanych w centrum Chrzanowa.
Przystanki o charakterze ¢mtdw znajduy sie ponadto w pozostatych miastach
I S3 to odpowiednio:

* Wezet Trzebinia Dw. PKP

* Wezet Libigz Jowisz
Oba te punkty potmne § w wylotowych czséciach miasta (de facto stangwiv obu
przypadkach ostatni wemiejszy przystanek przed Chrzanowem), co predegynu
je do petnienia funkcji zbiorczych. W przypadku &bmi wezet wyposaony jest w trzy
platformy peronowe, natomiast¢mnet w Libigzu posiada dwie platformy peronowe. W obu
przypadkach o randzeeata decyduje sposéb wydzielenia przystankéw (pazsem drogi,
zlokalizowane po jednej stronie ze zgrupowanymataskami).
Stan techniczny poszczegolnych obiektéw jestnyd W Chrzanowie obiekt posiada
pomieszczenia socjalne, kasbiletowg oraz punkt informacji pagarskiej. Okienko
kasowo-informacyjne pozostaje niedgmstie dla oséb z niepetnosprawoil. Wszystkie
obiekty posiadajwiaty na peronach, przy czym odpowiednio:

* w Chrzanowie $ to dwe wiaty typu dworcowego, odmalowane, na peronach

0 wymienionej nawierzchni,
 w Libigzu 33 to nowe, male wiaty typu przystankowego, przeszéona peronach
0 wymienionej nawierzchni

* w Trzebini g to stare wiaty posadowione na zniszczonych petonac
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Wszystkie wzty wyposaone § w petry statyczi informacg o rozktadach jazdy, poziomie
optat, obowizujagcych ulgach oraz regulaminie przewozu oséb. Przg@ice poprave
informacji pasaerskiej w wztach o czytela informacg nt. kierunkowego przydziatu linii

do poszczegdlnych stanowisk.

e) koordynacja pajczei réznych rodzajowsrodkow transportu

W ramach komunikacji organizowanej przez Zxek Komunalny ,Komunikacja
Migdzygminna” w Chrzanowie nie przewidujee szrdznicowania srodkéw transportu,
ktorymi wykonywane bda przewozy na liniach komunikacyjnych o charaktarzgeczndgci

publicznej. W przypadku inicjatyw szczebla wojewtida samorgdowego maliwe bedzie

powigzanie komunikacji ZK’KM” z przewozami organizowanymprzez Wojewodztwo
Matopolskie.

Powyssze dotyczy powdgzania transportu autobusowego i transportu szygowepo
modernizaciji trakcji kolejowej relacji Katowice +Zebinia — Krakéw oraz relacji @igcim

— Libigz — Chrzandw — Trzebinia — Krakow.

f) informacja na temat obowjzujgcych regulaminéw przewozu oséb

Informacja na temat obowdujacych regulamindw przewozu osoOledzie przekazywana

do wiadomdci publicznej poprzez:
* umieszczone w kalym pojedzie ogtoszenia,
* umieszczone na viaiejszych przystankach iqmach ogtoszenia,

» stosowny wykaz umieszczony na oficjalnej strontenmetowej ZK"KM”
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10. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Do podstawowych kierunkéw rozwoju publicznego t@orsu zbiorowego, organizowanego
na zasadzie linii komunikacyjnych o charakterzgiteczndci publicznej przez Zwizek
Komunalny ,Komunikacja Midzygminna” w Chrzanowie zalicgzyalezy:

» Stopniowe zwgkszanie wykorzystania pojazdow matopojemnych,

» Dostosowywanie pods do zapotrzebowania w godzinach szczytu poprzalzeei
zadaa o0 najwkkszych potokach taborem wielkopojemnym (linie uktad
podstawowego o charakterzecaeygminnym),

» Stopniowe wycofywanie z ruchu pojazdéw wysokopodiegch,

* Popraw informacji pasaerskiej,

* Weryfikacj uktadu linii w kierunku zmniejszenia liczby posegblnych wariantow,

» Zwickszenie czytelnii rozkladéw jazdy,

» Ujednolicanie infrastruktury przystankowej,

e Stworzenie systemu konsultacji i monitorowaniaigeedji planu transportowego,

» Usprawnienie systemu dystrybucji biletébw, w szczegi biletéw okresowych.
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